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A CIDADE DO PORTO COMO CENTRO URBANO «HISTORICO»

RESUMO

Partindo de um conceito de centro urbano «histérico» atemporal porque
eminentemente cultural, pretende-se pér em evidéncia a razdo de considerar a
cidade do Porto a essa luz.

Para o efeito apontam-se os tragos maiores que no longo evoluir urbanistico
da cidade fazem jus a esse acerto, considerando a problematica da origem, os pri-
meiros indices de preocupacgdio urbanistica, os tipos de expansio dos tecidos
urbanos, os momentos mais relevantes da urbanizagio, como sob os Almadas, os
reflexos tardios da Revolugdo Industrial e suas caracteristicas, os elementos funda-
mentais das relagdes entre as estruturas espaciais e funcionais, sua evolugio e
padrdes de cultura por eles plasmados e, ainda, finalmente, a cidade integrada no
contexto regional e nacional como motor de evolugio do primeiro e no plano da
sua projecgdo no espago portugués.

RESUME

Partant d’'un concept de centre urbain «historique», atemporel parce que’
éminemment culturel, on veut rendre évidente la raison de considérer la ville de
Porto selon ce concept.

Pour ce faire, on met en évidence les traits les plus saillants qui, pendant la
longue évolution urbanistique de la ville, ont obéi & ce caractére en considérant
lIa problématique de 'origine, les premiers signes de souci urbanistique, les types
d’expansion des tissus urbains, les moments les plus saillants de I'urbanisation,
comme sous les ‘Almadas’, les réflexes tardifs de la Révolution Industrielle et ses
caractéristiques, les éléments fondamentaux des relations entre les structures fonc-
tionnelles et d’espace, leur évolution et les étalons de culture modelés par lui et,
finalement, la ville intégrée dans le contexte régional et national comme moteur
d’évolution regionale et sur le plan de sa projection dans ’espace portugais.

SUMMARY
Starting from a concept of the ‘historical’ urban center which is atemporal

because eminently cultural, we seek to prove why the city of Oporto should be
considered in this light.



To that end, we indicate the main lines which have justified this charac-
teristic throughout the long process of the urban evolution of city, considering
the problematic of its origin, the first indications of urbanistic concerns, the types
of expansion of the urban tissue, the most important moments of urbanisation,
such as under the Almadas, the late reflexes and characteristics of the Industrial
Revolution, the basic elements in the relations between spatial and functional
structures and the cultural evolution and patterns moulded by them, as well as,
finally, the integration of the city in its regional and national context as a evolu-
tionary motor for the former and in terms of its projection in the space of Por-

tugal.

I — A CIDADE DO PORTO, COMO CENTRO URBANO «HISTORICO», NUM CONTEXTO
GEOHUMANO DE EVOLUGAO

1. Conceito de centro urbano «histdricon

Todas as cidades enquanto expressdo concreta das sociedades que lhes
deram origem e as continuaram tém a sua histéria prépria, mas o critério
fundamental de centro urbano «histérico», nio pode, por isso mesmo, ser
meramente temporal.

Nestes termos, para além da projecgdo no tempo da realidade vivencial
de qualquer cidade, o que a torna verdadeiramente «histérica» é a sua pro-
jecgdo sdcio-culturil, traduzida naturalmente naquilo que nela plasma exacta-
mente essa componente fundamental.

Consequentemente o problema deve assentar num critério de valores
atemporais.

Nao € por um templo qualquer pertencer ao conjunto de factos de um
qualquer culto que permanega € tenha atravessado os séculos, que deverd
ser objecto de conservagio, restauro ou simplesmente de respeito. Sé-lo-4
quando, transcendendo essa particularidade, é por todo o grupo humano,
por toda a sociedade, reconhecido como patriménio comum.

Sdo os valores intrinsecos, reconheciveis, de natureza moral — entenda-se
quase num sentido kantiano, isto é, quase como imperativos categdricos —,
espirituais, que lhe conferem essa qualidade ¢ adquirem desse modo a razdo
profunda, em relagdo 4 sociedade, de serem conservados, restaurados, enfim
respeitados.

Este critério subtrai-lhes, ou pelo menos diminui-lhes, a importéncia
epocal porque sdo entio valores verdadeiramente atemporais, valores de
sempre e para sempre.

E este critério é ainda igualmente verdadeiro, para uma simples choupana
que pelos mesmos motivos adquirisse o valor de padrio sécio-cultural.
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Um centro urbano «historico» serd para nds, por isso mesmo, todo ‘aquele
em que, reconhecidos de forma universal pela sociedade nacional ¢ mesmo
mundial, encerre em si expressdes desses valores, qualquer que seja a época
a que remonte a sua origem, as circunstincias que rodearam o seu apareci-
mento, as proprias vicissitudes que atravessaram.

Naturalmente neste contexto conceitual torna-se muito mais dificil — por
mais exigentes os critérios — a classificagio de tudo aquilo que possa existir
em qualquer cidade para que ela possa merecer o qualificativo de «histGrican
e, por isso mesmo, ser objecto de respeito e, consequentemente, de conser-
vagdo e restauro. '

2. A Cidade do Porto como centro urbano, integrado num conceito de centro
urbano «histéricon. Razdes e compreensdo

Um primeiro padrio que poderia invocar-se, um tanto eufemisticamente
€ certo, seria a perenidade do sentir do seu proprio povo de todos os
tempos. '

Mas este mesmo estd fora de causa por ser a primeira razio do existir
da proépria cidade. '

Depois sdo valores de outra natureza os que nos devem prender. E do
patriménio arquitecténico que se trata no desafio e no contraponto dialéctico
com a arquitectura contemporinea.

Na compreensio do conceito de «histdrico» que antes aventdmos, é ini-
ludivel o cabimento da cidade do Porto.

Por mais de um dos seus tragos, por muitos dos seus ambientes, enfim,
por numerosos dos seus padrdes, ela tem um lugar entre as cidades «histéricas»
de Portugal e mesmo da Eurcpa e do Mundo.

Somente sob o dngulo do patriménio arquitectonico, ela conserva ainda,
felizmente e apesar de tudo, marcos iniludiveis da criagdo humana dignas de
permanecer. Se ndo ¢ rica e monumentos, em brilhantes e espectaculares
realizacbes arquitecténicas, € substancialmente plasmada de rasgos de cria-
tividade que ainda hoje se podem, mais que ver, sentir em toda a sua digni-
dade e, muitas vezes, 2sta é aqui sindénimo de humildade.

Mas o Porto, é uma cidade que nio conheceu verdadeiramente catdstrofes
arrazantes. NZ#o sofreu incéndios como os de Roma ou de Londres, embora
a histdria registe a destruigdo de vdrias ruas em tempos medievos; ndo conhe-
ceu as destrnigdes dos terramotos como os de Lisboa, de Téquio ou S&o Fran-
cisco, mas o camartelo do «progresso» nem sempre a soube poupar; nio
sofreu os dinamitizagdes ou 0s bombardeamentos de Varsovia ou de Berlim,
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mas a ganincia dos homens ou as tensdes do «€xodo tural» marcaram as suas
densificacdes e as suas degradagdes. _

O Porto foi-se cristalizando num quase infindo variar de pensamentos e
«ocasos» urbanisticos, que afinal fazem hoje o seu «clima» e o seu cariz;
a sua unidade e a sua paleta de paisagens humanas.

Da longevidade da Sé ao Pavilhdo do Paldcio vai toda uma teoria de
tecidos emergentes, nfo raro de padrfes gerais de wma harmonia tal que
mesmo ao0s menos avisados ressaltam e atraiem.

Poderiamos falar — & guiza de exemplo — de toda a teoria de expressdo
que o problema da luz compde na cidade. E quem nisso atentar cuidada-
mente, encontra substincia, desde a rosdcea da Sé, ao multimodo das clara-
béias, passando pelo rasgado barroco nazoniano e pelo neo-cldssico
carriano. '

Mas encontra-o ainda na plasticidade dos tons quentes que a patina dos
tempos compds na paleta dos pintores e azuleijistas, na alvura da cal € no
pardo macio do granito, em tudo o sol doirando em tons de pastel pelas
madrugadas lavadas, azulando entre brumas ligeiras pelos ocasos primaveris
ou embalsamando em cinzento e vago pelos chuvosos dias de inverno.

Mas o Porto é ainda a cidade das multiplas gradagdes urbanisticas.
Pode-se it em pouco mais de alguns minutos das ressondncias medievais ainda
vivas, aos rasgos atrevidos, qui¢a discutiveis, da criagio de vanguarda; da mas-
siva ambiéncia fervilhante da «Baixa» a pacifica e quase bucdlica ruralidade;
do funcional da indistria ao artesanal da pesca; da velocidade da auto-estrada
4 lentiddo das sombreadas veredas entre muros de quintas povoados de heras;
da elegincia dos bairros residenciais aos formigueiros das «colmeias», aos
micro-mundos das «ilhas», 4 monotonia dos bairros populares, as concen-
tragdes luxuosas dos «Grahamsy,

Pena é, todavia, que também por toda a parte se possam ver auténticos
atentados, feitos em nome do progresso (?), uns; da perméncia das neces-
sidades habitacionais, outros; €, muitos, resultado do pleno e evidente campear
da ganancia; todos praticamente com profundo desrespeito pelo patriménio
cultural que se alienou irremediavelmente ou, quanto menos, por incomen-
surdvel ignordncia dos valores que se destruiram. E ndo se julgue que o
fenémeno é sé dos nossos dias, pois quantas vezes no decurso dos tempos,
por falta de previsdo, além do mais, tantas transformacdes, pouco depois se
mostraram sacrificios intteis quando nio comprometedores de solugdo,
ndo previstas mas previsiveis, mais realistas e menos atentatérias da beleza
e cardcter da riqueza «historica» da cidade. N&o bastard falar da troca
feita entre o convento de SZo Bcnto da Avé-Maria e a Estagdo de Sio

Bento?
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Todavia o Porto guarda ainda —e oxald que rapidamente isso seja
compreendido e aceite — muitos valores culturais que lhe ddo jus ao quali-
ficativo de centro urbano «histéricon.

Estas palavras nada mais pretendem sendo carriar nesse sentido algumas
achegas. Que elas possam despertar definitivamente ao nivel ndo s6 da sua
audiéncia geral, mas muito particularmente dos portuenses e das suas autori-
dades administrativas, politicas e econdmicas, a abertura, a vontade e o saber
necessarios para a solugdo condigna destes graves problemas culturais que,
na sequéncia de algumas e j4 notdveis manifestagdes desse espirito, possa
repdr o equilibrio fundamental no reconhecimento dos valores que um mal
disfarsado materialismo tende a menosprezar porque nZo podem com faci-
lidade, ou maior ou menor sofisticagdo, reduzir-se a escala da rendabilidade
cifrada.

De seguida, num breve apontamento procuraremos explicitar as razdes
de base para afirmarmos que a cidade do Porto pode considerar-se de facto
um centro urbano «histéricon.

II — ETAPAS DA HISTORIA URBANISTICA DA CIDADE DO PORTO

1. Origem problemdtica !

Apesar de todos os esforgos, pouco mais se pode afirmar acerca da
origem do que ¢ hoje a cidade do Porto sendo que, Cale, um dos radicais de
Portucale (que viria a dar o nome ao Pais, com Portugal, e por uso abreviado
ao da cidade) aparece pela primeira vez no Itinerdrio de Antonino Pio, do
século III A.C., e sob a forma de ad calem, presumivelmente povoacdo pré-
-romana. A sua localizagio — com duas hipdteses, na margem esquerda
ou na margem direita do Douro — por sua vez, ndo é menos problemitica.
Se foi na margem esquerda, a ela talvez se referisse o Paroquial suevo do
séc. VI quando refere o Portucale castrum antiguum e é provavel que ocupasse
o morro do Castelo de Gaia. Na mesma margem, mas junto ao rio perto
do areal, ficaria entdo o Portucale que seria o burgus vetus de 1288, quando
D. Dinis mandou que se chamasse de Vila Nova de Rei e depois foi Vila Nova
de. Gaia. A{ se estadiava vindo do Sul, para passar o Douro. Na outra
margem, a direita, ficava a outra estagdo de passagem, o Portucale locus do

1 Ha sobre o assunto vastissima bibliografia. Vidé J. M. Pereira de Oliveira.
O Espago Urbano do Porto, Coimbra, 1973, I Vol., IT Parte, Cap. V, principalmente biblio-
grafia indicada.



cronicio de Iddcio. Mais tarde, j4 sob o dominio dos suevos, no alto da
Penaventosa, terd sido comstruido para sua defesa um castelo, o castrum
novum suevorum a que o ji dito Paroquial do Séc. VI se refere.

Admitindo como mais provavel esta hipdtese mas, como muitos autores
ainda, duvidando da origem suévica tardia do castelo da Penaventosa, antes
admitindo que este sucedeu a um castro ai, ou proximo, existente, ficava-nos
ainda a duvida do «sitio original» da actual cidade: se na ribeira do Douro,
se alcandorado no morro da Penaventosa.

Deixemos porém o problema ainda vivo, creio, para aceitarmos, como
num trabalho de outro folego fizemos !, que, sem repugnincia, nio custa a
crer que na margem direita, muito préximo do areal, ao abrigo do morro
e a ele adogada, junto ao esteiro do Rio da Vila (hoje sob a Praga da Ribeira)
para leste, a pévoa incipiente que veio a ser o Barredo, terd sido a humilde
povoagdo de embarque e desembarque da travessia do Douro nos recuados
tempos da origem.

Por si 50, pelas suas caracteristicas actuais, pelas reminiscéncias, embora
problemiticas, mas em parte crediveis por recentes achados enigméticos,
pelo seu tragado fruste e apinhado e pela continuidade ambiental que a torna
especifica no seu conjunto, ai temos um testemunho perdurante e significativo,
mesmo que em grande parte formalmente transformado, de um elemento
#histérico» marcante da cidade.

Para além do que as forgadas transformagdes sofridas significariam de
adensamento da ocupacdo, ai estdo patentes em muitos estilos de construgio
e sobre tudo pela irregularidade ‘dos espagos livres, pelo seu casamento com
a topografia de um geomorfismo nitido, de solugdes articuladas, quer quanto
aos resultados, quer quanto 20 expediente das escadas, quer ainda quanto as
por vezes bem marcadas diferengas de desenvolvimento das fachadas ¢ da
organiza¢do interna dos espagos construidos.

Os incéndios que por ali, como pela Ribeira, por vezes estalaram, con-
sumindo com facilidade constru¢des primitivas de forte utilizagio da madeira,
obrigaram a miiltiplas reconstrugdes onde novas técnicas — como Dos NOssOS
dias na fase de recuperagio em curso — necessariamente deram aquele espago
compleigio diversa. Podemos referir mesmo que apds a construgio da
muralha dita fernandina, iniciada no séc. XIV por D. Afonso IV e, caida
em desuso a proibigdo de construir apoiado na mesma, novos ciclos de cons-
trucdo lhe acrescentaram novas formas, criando um dédalo de situagdes que
h& bem pouco tempo ainda, foi preciso reconhecer com exactiddo para elimi-

1 QOp. Cit. 1973,



nar problemas de precisio aquando do 1ltimo recenseamento de Margo de 1981.
Todavia, pelos documentos quase se pode rastrear por completo a estrutura
vigria da zona, talvez o elemento do conjunto que maior perenidade apresenta.

*
* *

Sucintamente poderemos dizer que o crescimento medieval do Porto,
atendendo a que os testemunhos monumentais serio poucos mas suficientes,
foi contido e orientado. Pode falar-se do morro de Penaventosa como eno-
brecido por uma forte muralha, dita sueva, com virias Portas: de Vandoma,
de S. Sebastidio, de Sant’Ana; da Mentira, depois dita das Verdades.

No século XII ai se construiria a Sé, que sucedeu 4 pequena ermida do
Bispo Pedro Pitdes, como nos referiu Osberno, no tempo de D. Afonso Hen-
riques ¢ antes da conquista de Lisboa. O castelo e pago do Bispo, senhor
do burgo, as casas do Cabido antes da secularizagdo deste, foi depois trans-
formado no seu conjunto, no séc. XVIIL, no Paldcio Episcopal ainda existente.
Nas ruas e ruelas que no decorrer dos tempos ou desapareceram perante as
urbanizagdes modernas de desafogamento talvez discutivel, ou mudaram de
nome, moraram os cénegos secularizados e havia agougues do Bispo e da
cidade; havia forno do pdo e feirava-se no adro desde o séc. XII.'

Como sempre, fora de portas, apareceram 0s «portus» — na expressio
que nos ensinou Pirenne — e daquelas partiam caminhos: para Leste e Norte,
da Porta de Vandoma; para Oeste ¢ Sul da de S. Sebastido; da de Sant’Ana,
certamente com condicionalismos especiais, havia ligagdo ao caminho para
Sul, para as ribeiras do Douro; pela das Verdades (postigo inicial de recurso)
por infindédveis escadinhas, descia-se para o Barredo, como também se podia
fazer da de Vandoma, pelas dos Codegais.

Naturalmente o povoamento acrescentado ao longo dos tempos respeitou
€ aproveitou esses caminhos, foi por eles orientado: as ruas Chi e de Cimo
de Vila; as ruas Escura, Cruz do Souto ¢ do Souto; a da Bainharia e a dos
Mercadores sdo disso testemunho. Do Barredo para Oeste passado o Rio da
Vila, ao longo do areal do Douro, estendeu-se a Ribeira até fundir-se com a
pévoa de Miragaia.

Quando no séc. XIV, como se disse, se imiciou a segunda muralha
s¢ terminada com D. Jodo I algumas décadas depois, ainda o seu interior
tinha muito espago por urbanizar, tantos sdo os documentos a falar-nos de
hortas, almoinhas e cortinhas, ti0 comuns eram ainda os enxidos das casas.

Todo o perimetro amuralhado, porém, conteve como marco até muito
tarde os progressos e vicissitudes da urbanizagdo da cidade. Os arrabaldes,
préximos ou os longinquos, existiam de certo, mas os privilégios reconhecidos
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aos moradores e as necessdrias «qualidades socio-econémicas» que estes
deviam ter, bem como as regras de convivéncia e jurisdigio do burgo apa-
receim-nos tantas vezes tdo claras, que com seguranga se pode falar de conten-
¢o localizada do povoamento conforme se ia dando.

Aqui, e apesar de tudo, ¢ o testemunho ainda vivo dos tragados, da sua
complei¢io, da sua hierarquia, que marcam o cunho «histérico» primordial
da cidade. Quase até aos nossos dias (caso do ji referido arranjo do Morro
da Penaventosa — 1940) houve transformacgdes viarias, sobretudo a criagio
de novas ruas que num plano urbano da cidade logo se notardo pelo contraste
evidente do seu geometrismo (rigidez do tragado nos perfis transversais e
longitudinais, etc.).

Pode dizer-se pois, sem exagero, que todo o perimetro medieval da
muralha fernandina, apesar das transformacgdes sofridas intensamente até aos
nossos dias, e algumas dreas imediatamente adjacentes (Miragaia, Cordoaria)
constituem caracterizadamente conjuntos «histéricos» de origem medieval
e ainda, pelo menos, pelo seu tragado vidrio bésico, pelas respectivas épocas
de construgéo. P

2. Primeiros indices de preocupagdo urbanistica. Causas e consequéncias

A estruturagdo do plano medieval do Porto integra-se num padrio
tipicamente geomorfico onde o sistema viario obedeceu quase em absoluto
a tirania do relevo em face das necessidades a que respondia. Porém, a defi-
nigdo material do espago com essas fungdes, a sua geometria, era uma conse-
quéncia do xadrez do parcelado de apropriagio do espago. Dai a falta de
rigidez dos tragados. Mas os abusos eram frequentes e a consciéncia do
facto em breve encontrou no sentimento colectivo dos povoadores forga
correctiva.

As primeiras medidas «legisladas» sdo disso testemunho. E nas queixas
repetidas dos moradores em Cortes ou das representagdes ao Rei, que as
primeiras nogdes de direito urbanistico entre espago publico, colectivo por-
tanto, e espago privado, se desenham e tém consequéncias.

D. Dinis, por carta de sentenga de 1316, seguida de execugdo sobre o
terreno com aparato piblico e oficial, reconhece e faz entregar todos os varios
espagos indevidamente apropriados por particulares. Foram assim reco-
nhecidos e confirmados abusos sobre alguns «ressyos», isto &, espagos publi-
cos, de viaria utilizagdo colectiva — vidrios ou outros — que voltaram 2
posse e usufruto de todos os moradores, porque com tal sentenga se cuidava
do direito das gentes, se reprimiam abusos do privado e se evitavam os varios
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estrangulamentos que na cidade se iam verificando (tapamentos de vielas e
caminhos, diminuigdo de logradouros, acesso a fontes e a terrenos onde
pasciam os gados, arrqteias indevidas, etc.) tudo afinal no espago que um
pouco mais tarde «largamente» seria contido pela muralha fernandina.

E do mesmo tempo a proibigiio, fundada em razdes militares, de construir
de encontro aos muros do burgo, entfo ainda sé os «suévicos».

Qutras medidas de fisco episcopal — senhorio de burgo —, porém,
parecem ser contrarias. Refira-se, por exemplo, o imposto de um soldo
sobre cada porta para a rua, que sem esforgco -se poderd ver como possivel
antepassado do sistema das «ilhas» no que respeita a relagio com a via piblica.

Mas de forma praticamente planeada a primeira medida urbanistica do
Porto, coincide com a cria¢do por vontade régia de D. Jodo I daquela que foi
por ele apelidada de «minha rua fermosa», ou seja, a rua do Infante D. Hen-
rique como hoje se chama. Compleigdo, geometria e mesmo disposigio e
fungdes, tudo nela pressupSe um pensamento prévio, uma predisposigdo
urbanistica.

S6 mais tarde — séc. XVI — voltam a haver medidas indiciadoras de
semelhantes preocupag¢des: o alargamento ¢ povoamento das velhas Con-
gostas, depois Rua das Congostas, e a abertura da rua de «Santa Catarina
das Froles», a Rua das Flores dos nossos dias. Esta veio na sequéncia da
edificagdo do real Convento de S. Bento da Avé-Maria, joia j4 desaparecida,
em que o rei D. Manuel 1 todo se empenhou, embora o nio visse concluido.
A Rua das Flores, aberta em hortas da Mitra e do Cabido — para o que foi
preciso alterar o direito canénico sobre as propriedades eclesidsticas, que
passou, para o caso, a permitir o emprazamento perpétuo — faria a ligagdo
entre o Largo de S. Domingos (de importincia primacial na vida citadina
de entdo) e aquele Convento. E para isso o Rei impunha que o que nela se
construisse dele fosse digno: as casas deveriam ter nobreza e aparato e por ai
construiram de acordo, gente grada, como Jodo de Barros € os Ferrazes € af
se levantou na segunda metade do Séc. XVI, a Casa do Despacho ¢ Igreja da
Misericérdia, que assim deixam a crasta velha da Sé.

3. Os tipos de expansdo até aos fins do Séc XVIII

Ao longo dos tempos — e seria facil através da casuistica demonstra-lo —
até aos finais do século XVIII, o Porto cresceu dominado por duas principais
estruturas: a muralha fernandina e os velhos caminhos ou estradas.

No relativo & primeira, caracterizou-se por uma continua diminui¢fo dos
espagos livres intra-muros, onde se foram acrescentando arruamentos varios e,
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por outro lado, pela acentuada densificagio em altura do:z espagos cons-
truidos.

Uma consequéncia deste 1ltimo facto é um certo estilo de construgdo
caracterizado pela estreita frente das casas e o niimero de andares aumentado.
A «dislocagdo» entre o lugar de trabalho e a residéncia s6 bem mais tarde se
fez sentir como é normal, mas desse facto resultou uma concepgdo arquitectd-
nica ¢ uma disposi¢io funcional dos espagos construidos tipica que ainda se
pode ver bem marcada na persisténcia em muitos casos de duas entradas
ao nivel do rés-do-chdo, uma mais estreita para acesso A residéncia, outra
mais larga, do estabelecimento, loja, ou oficina.

Sé mais tarde — fins do Século XVIII, principios do Século XIX —
comegaram as transformagdes, as tentativas de rectificagdo, o aparecimento
dos passeios e mesmo as forgadas e quase sempre inlteis propostas de monu-
mentalizacdo geral das construgdes.

H4 intimeros projectos — na grande maioria gorados — para emparcelar
e dar fachadas regulares e unidas ao quadro privado da construgéo.

Nem mesmo nos novos arruamentos entdo projectados e iniciados tal se
conseguiu e pode dizer-se que a Rua de S. Jodo, do primeiro dos Almadas,
€ o unico caso onde algo nesse sentido foi conseguido embora nio totalmente.

O segundo aspecto estrutural da expansdo marcou o crescimento da
cidade, extra-muros, pelo cariz estrelado, rddio-concéntrico, que o estado
actual mascara mas que na primeira planta da cidade — a dita «Planta
Redonda» ou de Trant, de 1813 — muito claramente se pode ver.

4. Os Almadas, a sua politica e as consequéncias urbanisticas. Antecedentes,
lutas e significagdo.

O periodo do governo dos Almadas — fins do século XVIII e principios
do séc. XIX — merecem uma atengdo especial.

Todo o séc. XVIII foi caracterizado pelo enobrecimento arquitectdnico
de algumas construgdes da cidade a que nio sdo estranhos dois factos funda-
mentais: a crescente importéncia do comércio do vinho do Porto, enriquecedor,
e a acgdo de Nicolau Nazoni e seus discipulos. E o século de ouro do barroco.

Na sequéncia do gosto criado pelo magestoso e brilhante das floreadas
concepgdes nazonianas a influéncia inglesa vem marcar outra época.

Dera-se o terramoto de Lisboa em 1755. O Marqués de Pombal recons-
tréi Lisboa sobre nova concepgio urbanistica. Os Ingleses no Porto trazem
novas ideias. S&o desse tempo intimeros projectos de ordenamento da cidade.
Rectificagdo dos velhos tragados; iluminagdo piblica, saneamento € um novo
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estilo de construgdo monumental, o neo-classico de John Carr, no Hospital
de Santo Antoénio, na feitoria Inglesa, etc..

Os Almadas, apostam nesse sentido. O Porto, pouco sofreu com o
terramoto, mas os primos do Marqués de Pombal, embuidos do mesmo
espirito querem dar a cidade um novo estilo. A isso eram impelidos ndo s6
por esse gosto de imitagdo como pelo espirito de governagido que represen-
tavam e, sobretudo, pelo surto de crescimento que entdo marcadamente se
evidenciava e a que era preciso responder.

Os Almadas remaram contra o espirito individualista do portuense,
Os problemas de circulagio acrescentados pela crescente importincia do
porto nas suas relagdes com o «hinterland» vinhateiro, levaram-nos a conceber
— incitados pela influéncia inglesa — rasgadas perspectivas. O camartelo
funcionou; destrugou-se muito do que era «velho» e «obsoleto» na visdo do
seu Porto moderno. Pode dizer-se que foram os Almadas que — generica-
mente — acabaram com a definigio da cidade pautada pela cerca fernandina.
Destruiram-se as Portas, criaram-se novos arruamentos, principalmente fora
do espago intra-muros. Alguns desses arruamentos nio eram mais que
suceddneos paralelos dos velhos caminhos ou formas de relacdo entre estes.

As primeiras urbanizagdes de conjunto fazem-se entdo, criando-se com
projecto préprio conjuntos de arruamentos de estilo ortogonal. As recti-
ficagdes de velhissimas ruas iniciaram-se, embora algumas levassem mais de
meio século a concluir-se.

Sdo raros, apesar de tudo, os projectos monumentais; o individualismo
construtivo continua-se; algumas familias inglesas constroem a sua ‘maneira,
nos arredores, casas apalagadas entre muros no meio de quintas; a Foz Velha
conhece entdo as primeiras preocupagdes urbanisticas e arquitecténicas com
a construgio de quintas e residencias de veraneio, quebrando o seu estilo
semi-rural, semi-piscatério que ainda hoje se pode rastrear.

Na sequéncia das primeiras preocupagdes de higiene urbana, reclamada
e denunciada pelos ingleses, intensifica-se 0 saneamento, quer por medidas
de policia quer por obra (iluminagio, escoamentc, fontendrios, etc.).

Luta grave e longa, s0 no século XIX, ndo sem sacrificios de varia
ordem, como foi historiado por Ezequiel de Campos, o Porto teria as
primeiras medidas de vulto concretizadas. O nome de Ricardo Jorge e
de alguns discipulos, j4 quando a Escola Médico-Cirirgica do Porto flo-
rescia, estdo indeclinavelmente ligadas a essa «epopeia»n. O encanamento
do Rio da Vila sob a Rua de Mousinho da Silvzira, é, por assim dizer,
um exemplo da vitdria longamente esperada.

Entreétanto outros problemas se somaram e condicionaram a evolugdo
urbana.
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5. A Revolugdo Industrial e os seus reflexos tardios no Porto

As actividades de produgdo por transformacio sdo muito antigas no
Porto sob variadas formas, de fei¢do artesanal mas poderosas e significativas.
As suas dimensdes — 2 excepgao das teracenas da construgdo naval do Ouro —
eram reduzidas e apesar do velho costume medieval do arruamento, como
alguns nomes de ruas ainda testemunham, confundia-se com o estadiar de
actividades comerciais e mesmo, como se disse, com as ocupagdes residenciais.
Algumas plantas antigas de projectos de arruamentos novos mostram de vez
em quando instalacBes sucintamente designadas por «fdbrica». A. sua loca-
lizagdo ndo € evidente em termos de razdes especificas, excepgio talvez, as dos
pelames (curtumes) em que pode notar-se a procura da proximidade dos
cursos de 4gua, como sucedeu aos mais vetustos, que se situavam junto ao
Rio da Vila, com os scus aloques, tristemente célebres pela imundice e pesti-
léncia que retinham. -

Tardiamente apareceram implantagdes industriais como manifestagdo
das consequéncias no Porto dos novos rumos da produgio fabril criada com
a Revolugdo Industrial.

A segunda metade do Séc. XIX conhece entdo essas novas construgdes
especificas e facilmente identificiveis na paisagem urbana com a sua érea
extensa as suas fumegantes chaminés e quicA mesmo, por arrastamento,
congregadores de bairros cadticos de um operariado crescente.

Todavia a escolha das localizagdes foram mais efeito da disposi¢io de
terrenos livces periféricos, de propriedade rural dos fundadores fabris, do que
baseada em motivos de posigdo tecnoldgica ou de acessibilidade.

Foi o caminho de ferro, concluida a Ponte Maria Pia, na Area de Cam-
panhi que «sagrou» uma preferéncia para a instalagdo de fabricas em fungio
da componente acessibilidade. _

O crescimento urbano, a pouco e pouco, envolveu algumas dessas insta-
lagBes e recentemente, outros, por motivos de expansdo e de acessibilidade
abandonaram as velhas e iniciais localizagdes trocando-as por 4reas fora do
concelho, particularmente orientadas pelo favoravel prego dos terrenos, pela
acessibilidade proporcionada pelas grandes vias de aferéncia, a Norte, entre-
tanto abertas e ainda em continui¢fio, pelo tragado da linha de caminho de
ferro.

-~ Uma excepgio, talvez reliquia de formas de implantagio inicial, como se
referiu, é a 4rea de Lordelo do QOuro.

O Plano Director de 1962, condicionou especificamente outra 4rea
industrial, envolvente da chamada Via Répida que faz a ligagdo com o porto
de Matosinhos, mas o que se verificou entretanto é que, para além de poucas
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instalagdes fabris, a maior parte do seu aproveitamento foi feito por instala-
¢Oes de armazenagem de comércio por grosso.

IIT — PADROES CULTURAIS E ESTRUTURAS URBANAS DO PORTO

1. As estruturas fundamentais do espago urbano e sua evolugdo

As relag8es de complementaridade entre os espagos construidos, os espa-
cos de circulaglo e os espagos «verdes» no Porto, como é natural, evoluiram
4 medida do seu crescimento urbano, da sua diversificagio de actividades,
das concepgdes urbanistico-arquitectonicas, do adensamento populacional
especialmente por atracgdo, da correlativa influéncia sobre o espago regional
e deste sobre a cidade, enfim, de modo especial, com a evolu¢io dos tipos e
sistemas de circulagfio e as conquistas tecnoldgicas incidentes nfo s6 sobre
a arte de construir como dos veiculos.

Numa tentativa de critério de definicdo tipoldgica das estruturas funda-
mentais em trabalho ji referido, consideramos que as nogdes de «compacidade»
do espago e correlativa densidade de ocupagio e suporte, se poderia aliar s
qualidades fisicas dos espagos de circulagdo (geometria, perfis, hierarquia, grau
de geomorfismo) e ainda 4 maior ou menor longevidade dos respectivos tecidos.

Da anglise entfio feita e em sintese, resultaram sete tipos de estrutura
a que ja hoje (10 anos depois) se poder acrescentar um oitavo.

No 1.0 as caracteristicas principais sdo:

a) Elevada compacidade geral com predominfncia do espago construido
sobre os outros dois, sendo diminuto ou nulo o espago «verde».
Forte densidade de ocupag¢fo habitacional.

b) Forte geomorfismo e marcada hierarquia dos espagos de circulagio
com acentuada inadaptagio as circulagdes modernas.

¢) Longo processo histérico-geografico com complexa coexisténcia de
testemunhas de todas as épocas e continua e constante vitalidade
das 4reas.

Como exemplo dar-se-4 a 4rea intra-muros fernandinos de um modo
geral.

No 2.2 as caracteristicas principais sfo:

a) Compacidade média em virtude da posigio subalterna do espago
-construido, relativamente ao espago «verde». Densidade habita-
cional de grande a média.
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b)

€)

Independéncia aparente do tragado dos espagos de circulagio a
topografia e clareza da malha vidria, larga, sem hierarquizagdo apa-
Tente sem ser por andlise dos caudais de tréfego.

Dominincia relativa dos espagos «verdes» com evidentes sinais de
influéncia das estruturas fundidrias anteriores aos loteamentos urba-
nos e utilizagio muito variada.

Na maior parte dos casos os tecidos tém pouco mais de século e
meio, pelo que se nota uma certa homogeneidade arquitecténica sé
quebrada pelas renovagdes mais recentes.

Como exemplo podem referir-se as dreas entre a Rua da Constituigdo
e a Trindade.

No 3.0 as caracterfsticas principais sdo:

a)

b)

°)

d)

Compacidade relativamente elevada resultante da forma de aproveita-
mento construido do espago em profundidade e perpendicular aos
eixos das tuas. Grande densidade de ocupagdo habitacional.
Tragado claro dos espagos de circulagio mas com falsa hierarquizagiio
funcional e interesse quase exclusivamente local.

Espagos «verdes» diminutos e muito fragmentados e participando
funcionalmente dos -atributos dos espagos de circulagdo.

Vigéncia histérico-geografica ndo muito grande, 100 a 90 anos, mas,
nem por isso de menos diferenciadas consequéncias urhanisticas.
Inversdo cronoldgica das construgdes, sendo as secunddrias em
muitos casos as que faceiam os arruamentos e n3o as que ocupam
o miolo dos quarteirdes.

Como exemplo especialmente caracteristico pode dar-se a 4rea que tem
como espinha dorsal a Rua de S. Vitor.

No 4.° as caracteristicas principais sdo:

a)

b)

Predominéncia nitida dos espagos «verdes» sobre os demais, do que
resulta uma muito fraca compacidade geral. Cardcter muito irregu-
lar dos espagos construidos e grande heterogeneidade volumétrica
das construgdes. Densidade de ocupagdo varidvel, de média
a fraca.

Acentuado geomorfismo dos espagos de circulagdo. Aspecto fruste
dos arruamentos e irregular geometria. Hierarquia suspeitdvel con-
firmada pela andlise dos caudais de trafego.
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¢)

d)

Espagos verdes de parcelamento fortemente irregular e de utilizagio
agricola ainda muito evidente. Auséncia de loteamentos & excep-
¢io dos muito recentes.

Processo histérico-geografico longo, mas de fraco indice de evo-

lucdo.

Como exemplo indicaremos a 4rea da chamada Foz Velha em Sdo Jodo

da Foz.

No 5.0 as caracteristicas principais sdo:

a)

b)

Importincia minima relativa dos espagos construidos ¢ dai muito
fraca compacidade. Densidade habitacional média.

Espagos de circulagio ce complei¢do rural s6 em parte beneficiada
por rectificacdes e alinhamentos. Hierarquia evidente mas signifi-
cado puramente local.

Os espagos «verdes» sio dominantes na estrutura e tem significado
ainda claramente agricola. As parcelas sdo irregulares no formato
e dimensdo. =
Processo histérico-geografico longo mas evolugdo muito lenta até
aos nossos dias. Actualmente hi construqﬁes arquitectonicamente
aberrantes ¢ loteamentos.

Como exemplo daremos a area de chogdde ou a de Ga.mpanha.-
-Azevedo.

No 6.9 as caracteristicas principais sfo:

a)

b)
9]

d)

Muito fraca compacidade com motivo no cardcter isolado dos espa-
¢os construidos — moradias no interior de jardins —e apesar da
predominéncia de cdiﬁca.cﬁes com trés pavimentos uteis. Densidade
pequena a muito pequena.

Espagos de circulagdo muito regulares e bem hlera.rqmza.dos
Espagos «verdes» muito importantes e superiores aos demais tipos,
regra geral formado por jardins privativos.

Processo histdrico-geogrédfico recente. Planeamento prévio selectivo
que orientou o loteamento, lhe definiu os pregos e condicionou o
tipo de construgio. Areas tipicamente residenciais de luxo.

Como exemplo pode indicar-se as dreas das Avenidas de Montevxdeu
¢ de Marechal Gomes da Costa.
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No 7.0 as caracteristicas principais sido:

a)

b)

d)

Fraca compacidade com espagos construidos muito uniformes.
Densidade habitacional de modo geral fraca, aumentando quando o
estilo de construgdo é em blocos em altura polifamiliares. Os espa-
¢os construidos sdo sempre percentualmente inferiores aos outros dois.
Espagos de circulagio perfcitamente regulares e hierarquizados por
vezes com especializagdo (pedes, veiculos).

Forte percentagem dos espagos «verdes» e o seu aproveitamento é
normalmente para logradouros colectivos e mais ou menos ajardi-
nados.

Processo histérico-geogrdfico recente € unitdrio, previamente pla-
neada, a construcdo € feita em bloco.

Como exemplo podem referir-se alguns dos bairros de casas populares ou
de rendimento médio, ditos bairros sociais como os da Pastelaria Norte ¢ Sul.

Um 8.° tipo de estrutura, nos 1ltimos dez anos desenhou-se na cidade.
Como os dois tltimos obedece a um prévio planeamento mas apesar de voca-
cionado para residéncias de luxo ou actividades tercidrias de elevado nivel
(escritérios-sede de companhias, bancos, profissdes liberais de prestigio, etc.),
tém a marca da especulagdo imobilidria.

As suas caracteristicas sdo:

a)

b)

Elevada compacidade, fundamentalmente resultante do grande factor
do espago acrescentado (10 e mais andares).

Espagos de circulagio inferiores ao necessdrio suporte dos acessos
que as 4reas induzem, especialmente nos casos de actividades tercid-
rias. Sistema vidrio adjacente perfeitamente hierarquizado e por
vezes com especializagio (peles, viaturas, aparcamentos privados
ou condicionados).

Espagos «verdes» médios mas inferiores em muitos casos as dimen-
sdes de equilibrio em relagdo & ocupagdo funcional ou habitacional
que suportam.

Processo historico-geografico recentissimo, planeamento prévio de
origem empresarial; construgio feita em bloco. Por vezes, aspecto
desequilibrado no perfil dos tecidos em resultado da especulagio dos
terrenos adquiridos em parcelas que sdo reconstruidas com exagerado
aumento do numero de andares para a exiguidade das fachadas ou
das dreas de base.



Como exemplo caracterizante podem referir-se certas zonas da Av. da
Boavista, Rua Gongalo Cristévio, Rua de S4 da Bandeira (parte Norte) Praga
Velasgnez e dreas adjacentes.

Nos nossos dias os fenémenos de transformagio destes tipos de estrutura
acelerou-se por toda a parte e, quer por reconstrugdo, quer por novas urba-
nizagoes, tende a aumentar. O facto rastrea-se na visio panordmica do perfil
da cidade. Onde s6 ponteavam as torres das suas igrejas, hoje — quase apa-
gando estas — recortavam-se no horizonte cada vez mais os insélitos arrojos
de algumas massas de constru¢io quebrando a harmonia do perfil que alguns
artistas pldsticos nos deixaram em obras que sdo hoje documentos histéricos.

2. As estruturas de ocupagdo funcional de espago urbano e sua evoligdo

Como em qualquer cidade a evolugdo ocupacional dos seus espagos
vai-se diversificando ao longo dos tempos.

No Porto, se nos tempos recuados das origens nfo seria dificil conceber
os frustes equipamentos que serviriam o lugar de embarque ¢ desembarque;
se mais tarde j& podemos conhecer uma vida ribeirinha, marinheira e pisca-
téria na Ribeira € uma vida diversa no burgo acastelado da Penaventosa,
onde cedo se feirava e havia agougues e fornos de pdo e moravam principal-
mente 0s cénegos e outros eclesidsticos; se vimos ainda arruarem-se mesteirais
e comerciantes ¢ na Praga da Ribeira estadiarem com as suas tendas merca-
dores cristdos e judeus, enquanto os surradores se alongavam junto ao Rio da
Vila e as p6voas ribeirinhas de Miragaia, Massarelos, Ouro e Sdo Jodo da Foz,
se entregavam a pesca, e 4 construgdo naval; enquanto pelo interior, galgadas
as vertentes do Douro, outras povoas de longinqua origem se entregavam a
agricultura, chegamos aos séc. XIX e XX, vendo-se feirar por todos os largos
€ pracetas, regatear o peixe pela Ribeira, embarcar no cais da Alfandega
Velha e no de Massarelos, comerciar pelas lojas da rua dos Marcadores, pela
do Infante, nos Loios, na Praca da Natividade (depois da Liberdade).

O aparecimento dos diferentes meios de transporte, particularmente os
publicos («choras» e «americanos») aumentando 0s seus percursos, servindo
novas areas que a urbanizac¢io suscitada ou suscitante «aproximavay» cada
vez mais, aumentando também cada vez mais a possibilidade alargada a
maior nimero a «dislocagio» do lugar de trabalho em relagio ao de resi-
déncia, € que vai criar uma mais diferenciada ocupagiio funcional.

Do Adro da Sé, 4 Ribeira, da Ribeira ao Largo de S. Domingos, deste 4
Praga da Liberdade, viram os séculos deslocar-se o centro das actividades
comerciais da cidade.
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Se determinados comércios, como os por grosso e ligados as tarefas de
embarque e desembarque, continuaram a estadiar paredes meias com a Ribeira,
os comércios didrios acompanharam o crescimento da cidade com ela se
estendendo numa difusdo alids bastante harmodnica; os comércios de luxo ou
especiais seguiam e acantonavam-se nas dreas de prestigio urbano, de cardcter
administrativo ou cultural. Os primeiros bancos do Porto nascem ainda
junto ao Infante ¢ Largo de S. Domingos, mais tarde vém estadiar, abando-
nando os anteriores locais, na Av. dos Aliados. Com estes e aqusles ganham
posi¢io também os escritorios das empresas de vulto e os servicos de maior
nivel, como os das profissGes liberais. S& da Bandeira, 31 de Janeiro, Praga
de D. Jodo I, Rua de Santa Catarina e alguns dos trogos terminais de outras
adjacentes, tornam-se entfo o embrido do hoje iniludivel C.B.D. portuense.

Nos nossos dias, em algumas zonas — a primeira das quais foi a da
Rotunda da Boavista — adensam-se comércios e servicos de nivel superior,
formando como que suceddneos do C.B.D., ou criando-se complexos comer-
ciais' variados mas onde jai se podem ver os de tipo de luxo, os ocasionais.

Em contrapartida, algumas industrias, como se disse, abandonam o
tecido da cidade para procurarem além Circunvalagdo e junto desta «raia» da
cidade, mais espago para o seu crescimento a solicitagdo das novas tecnologias,
deixando pela cidade espagos devolutos que esperam urbanizagdes equili-
bradas ou mostrando ainda, como nalguns casos, reliquias dignas de estudo
da arqueologia industrial.

Sdo Jodo da Foz de puramente rural e piscatéria, conhece um surto de
veraneio quando «descobertay pelos Ingleses a que se seguiram algumas
familias abastadas do Porto; a Foz Nova nasce com um vago aspecto de
«riviera» mal aproveitada, zona residencial de luxo, por vocagio e imposigio
administrativa mas que nos nossos dias se modifica aceleradamente, substi-
tuindo os velhos palacetes por vezes de arquitectura exdtica entre fartos
jardins arborizados, por especulativas censtrugdes em andares polifamiliares,
embora sem deixar o seu cunho de area de -elites.

Os velhos caminhos, em breve foram transformados em ruas sulcadas
pelos transportes particulares e pelas linhas de transportes colectivos urbanos
¢ sub-urbanos. Por elas se estenderam comércios do tipo equilibrado na
variedade, acatando a lei da acessibilidade.

Por toda a parte, bairros populares e de casas sociais, vio colmatando
espagos vazios anteriores, alguns dos quais ainda conservam a sua vocagao
inicial agricola, tipicamente do Noroeste Portugués.

De onde em onde os antigos povoados rurais absorvidos pelo crescimento
urbano dio ainda testemunho iniludivel das suas caracteristicas funcionais
originais, com as suas casas de tipo rural, com os seus patios, 0s seus anexos,
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0s seus pogos, as suas ramadas, com os seus arruamentos sombreados por
muros e calcetado grosseiro, com os seus portdes e o seu todo cheirando a
reliquias perdidas, insuas na massa compacta e geométrica monotonia das
novas construgdes em cimento dos inlimeros e crescentes bairros.

IV —A CIDADE DO PORTO NO CONTEXTO REGIONAL E NACIONAL
1. A Cidade do Porto e a evolugdo regional. Importdncia e definigdo

Ponto de passagem obrigatéria do Douro para as relagdes a Norte e a Sul
do Rio, cedo o Porto se tornou cabega da Regido Norte. ‘Esta, desde sempre,
foi a 4rea no Pafs de maior densidade de populagdo apesar das caracteristicas
de dispersio do seu povoamento.

Na sua evolugdo o Porto soube sempre assumir o papel de comando de
todo esse vasto «hinterland» do Noroeste. Com o crescimento do valor do
Vinho do Porto no comércio internacional, a cidade estimula o crescimento
de Vila Nova de Gaia onde as condig@es mesoldgicas sdo ideais para a prepa-
racdo e envelhecimento. O Douro e a sua barra, foi a estrada ideal dessa
riqueza trazida das terras quentes, tratada em Gaia, comercializada no Porto,
saida pela barra para os mercados da Europa e de além-Atldntico. Perdidas
as qualidades da barra, nasceu o porto de Matosinhos e 0 enquadramento da
velha pévoa de pescadores de Bouga e Lega, véem-se assim acrescentadas em
riqueza e povoamento. Maia, Valongo, Gondomar, Espinho, Vila do Conde
e Pévoa de Varzim, sio influenciados e com elas em Trds-os-Montes, Vila
Real e Régua. Ha trinta anos a populagio dos concelhos limitrofes do Porto
era metade do da cidade do Porto, hoje essa populagio peri-urbana ou melhor
conurbana, mais que duplicou a da cidade e esta gquase estabilizou a sua nas
duas 1ltimas décadas!

2. A Cidade do Porto — segundo centro urbano de Portugal — e os pardmetros
da sua projecgdo no conjunto nacional

Se o Porto ¢ de facto — e soube sempre sé-lo, apesar das dimensdes mais
ou menos académicas — Capital regional do Norte Portugués, formando
hoje a segunda 4rea metropolitana do Pais, teve sempre papel relevante no
contexto econdmico, politico e cultural do Pais. '

Apesar da megacefalia lisboeta resultante de um conceito pouco claro
das medidas de equilibrio regional do Pais, o Porto tem mantido sempre uma
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certa individualidade criativa em todos os campos cujos reflexos se ndo que-
dam pelo Norte.

Seria longo enumerar as diferentes facetas destas manifestagdes, tal a
teoria de valores humanos, sociais, politicos e econémicos, que podem ras-
trear-se por todo o Pais e, daqui dimanados, assentam na Histéria Por-
tuguesa.

Esta regista, desde o auxilio decisivo nas conquistas de Lisboa aos Mou-
ros, a0 esforgo na Epopeia das Descobertas, na expansdo do comércio nacio-
nal, na actividade politica de transformacgfio da sociedade portuguesa, na
criagdo artistica — literatura e artes pldsticas — e cientifica, enfirh, em tudo o
que, transcendidos os cunhos locais ou regionais, pelo seu valor e perenidade
se transformou em padrdo cultural e patriménio do Pais.

J. M. PEREIRA DE OLIVEIRA
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