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Resumo: Este artigo pretende analisar a relacio do Automoével
Touring Club de Angola (ATCA) com a guerra colonial iniciada
em Angola em 1961 e o seu posicionamento em rela¢io a mes-
ma, questionando as ligacdes entre turismo, automobilismo e
guerra. E nosso intuito aferir como, através das atividades a
que se dedica, o ATCA desenvolve um discurso e uma acao em
favor da manutenciao do império. Pretendemos fazer uma sis-
tematizacao da forma de concretizaciao desse projecto de inva-
lidacdo da guerra, através da analise de dois aspetos: por um
lado, os tons do discurso e o que é noticiado na sua revista,
por outro, as atividades que desenvolve. A revista do ATCA

sera, assim, a fonte primordial.

Palavras-chave: Automobilismo, Turismo, Angola, Guerra Co-

lonial, Automoével Touring Club de Angola

Abstract: This article intends to analyse the relation of the

Automobile Touring Club of Angola (ATCA) with the colonial
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war begun in Angola in 1961 and its position in relation to it,
questioning the links between tourism, motorsports and war.
It is our intention to verify how, through the activities to which
it is dedicated, the ATCA develops a discourse and an action
in favour of the maintenance of the empire. We intend to sys-
tematize the form of concretization of this project of invalida-
tion of war, by analysing two aspects: on one hand, the tones
of the speech and what is reported in its magazine, on the
other, the activities it develops. The ATCA magazine will be

our primary source.

Keywords: Motorsports, Tourism, Angola, Colonial War, Auto-

mobile Touring Club of Angola
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Introducao

Este texto pretende analisar o posicionamento do Automoével Tou-
ring Club de Angola (ATCA) relativamente a guerra colonial iniciada
em Angola em 1961 e a forma como se relacionou com o conflito,
questionando as ligacdes entre turismo, automobilismo e guerra.
E nosso intuito aferir a forma como o ATCA desenvolveu um discur-
so e uma acio em favor da manutencao do império, através dos
conteudos da sua revista. Esta servir-nos-a como fonte para identifi-
car as atividades que o ATCA leva a cabo, mas também o discurso
assumido e a propria forma de divulgar essas atividades.

Depois de uma breve apresentaciao do clube, tentando identificar
a sua insercao na sociedade colonial, passaremos a avaliacao do lugar
que a guerra assume na revista. Ai, veremos que em 1961 a revista
reage com veemeéncia aos acontecimentos que correspondem a eclo-
sao da guerra colonial: o clube revela um alinhamento com o discur-
so oficial, insistindo nas nocdes de luso-tropicalismo e de naciao
pluricontinental e defendendo uma reacao militar pronta. Nesse as-
peto, o ATCA mostrara um alinhamento com o poder e respetivas
reacoes.

Veremos que outra forma de encarar a realidade colonial € es-
grimir o automobilismo como garante da paz e da normalidade. No
primeiro caso, ao promover o Rali do Congo em 1964, entre Luanda
e Carmona, que consagra a pacificacio da regiao. No segundo, ao
organizar o Grande Prémio de Angola, considerado da maijor im-
portancia para a propaganda do territério, e ao divulgar provas
automobilisticas e destinos turisticos por todo o territério. Ha um
esforco claro em propagandear uma imagem de tranquilidade e
progresso, complementada pela defesa do fomento econémico. O
turismo e o automobilismo, praticas baseadas no territério, siao
associados a uma poderosa ideia de normalidade para consumo

interno e externo. Tentamos, assim, avanc¢ar a proposta de que o
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automobilismo funciona como um agente de dominacao em contex-
to colonial, como pratica que € feita sobre a materialidade da es-
trada, baseando-nos nas ideias de transferéncia de tecnologia en-
quanto forma de dominacio de territorios coloniais trabalhadas por
Michael Adas e Daniel R. Headrick!.

Nesse sentido, é intencao deste texto avancar elementos para a
historia do automobilismo e do turismo ultramarinos. Tentamos tam-
bém trazer a luz alguns elementos do associativismo colonial e da
sua importancia num contexto bélico, almejando igualmente aumen-
tar o espectro de discursos e de representacdes sobre a guerra e dar
um lugar a sociedade colonial na sua producio, indo para além das
abordagens que contemplam o poder central e os movimentos de

libertacio como unicos intervenientes no conflitoZ2.

O ATCA e a Revista

O Automoével Touring Club de Angola foi fundado em 1936, tendo
como principio norteador a promocao do automobilismo e do turis-
mo na colénia3. Orgulhando-se de ser um dos mais antigos organis-
mos da provincia considerados de utilidade publica‘, o ATCA atuava

no sentido de defender os interesses dos automobilistas, tentando

1 ADAS, Michael — Machines as the Measure of Men: Science, Technology, and

Ideologies of Western Dominance. Ithaca/London: Cornell University Press, 1989 e
HEADRICK, Daniel R. — The Tentacles of Progress. Technology Transfer in the Age of
Imperialism, 1850-1940. Oxford: Oxford University Press, 1988.

2 Uma preocupacio ji demonstrada e posta em pratica em PIMENTA, Fernando
Tavares — Angola, os Brancos e a Independéncia. Porto: Edicdes Afrontamento, 2008.

3 Os estatutos foram aprovados por portaria de 26 de maio de 1936 (Boletim Oficial
da Colonia de Angola. 11 Série, n.° 23. Luanda: Imprensa Nacional, 6 de jun. de 1936,
p- 327-330), revistos em 1942 (Boletim Oficial da Colonia de Angola. 11 Série, n.° 40.
Luanda: Imprensa Nacional, 7 de out. de 1942, p. 618-621).

4 Por portaria de 6 de setembro de 1944 (Boletim Oficial da Colénia de Angola.
I Série, n.° 35. Luanda: Imprensa Nacional, 6 de set. de 1944, p. 754).
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ser um entidade interventiva nas questdes ligadas ao seu ambito
de atividade>.

Parece ter tido sucesso na projecao alcancada: mantinha boas
relacoes com as autoridades (sendo referidos os varios governadores-
-gerais®, secretarios provinciais e o governador do distrito de Luanda)
e possuia delegacoes em Mocamedes, Nova Lisboa, Lobito e, mais
tarde, Sa da Bandeira’. Ao longo do periodo aqui tratado, o ATCA
tem assento em organismos como o Conselho Superior de Viacao, o
Conselho Provincial de Turismo, a Junta Auténoma das Estradas, o
Conselho de Transportes Terrestres, a Comissao Municipal de Tran-
sito de Luanda, bem como na Comissao Administrativa do Fundo de
Turismo e Publicidade®. Para além de estar filiado no Automével
Clube de Portugal (ACP), representava Angola na Federacio Interna-
cional do Automobilismo (FIA) e na Alianca Internacional de Turismo?.
Entre as atividades que desenvolvia em prol do turismo e do auto-
mobilismo, organizava e ajudava na organizacido de diferentes provas

automobilisticas na provincia, sendo a mais importante de todas o

5 Para um apanhado do associativismo automével noutras realidades africanas,
em particular na Africa do Sul, ver PIRIE, Gordon — <Automobile organizations driving
tourism in pre-independence Africa». Journal of Tourism History. Oxford: Routledge/
Taylor&Francis Group. ISSN 1755-182X print/ISSN 1755-1838 online. Vol. 5, issue 1,
2013, p. 73-91 (https://doi.org/10.1080/1755182X.2012.758672).

6 De acordo com os estatutos, presidentes de honra do ATCA (Boletim Oficial
da Colonia de Angola. 11 Série, n.° 23. Luanda: Imprensa Nacional, 6 de jun. de 1936,
p- 327).

7 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N° 13, p. 25.
MATOS, Acacio Pereira de (Org.) — Itinerdrios de Angola, Luanda: Centro de Informacao
e Turismo de Angola, Fundo de Turismo e Publicidade, 1966, p. 80.

8 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 20, p. 48; ATCA.
III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 40, p. 11-13; ATCA. 1II Série.
Luanda: Automovel Touring Club de Angola. N.° 51, p. 17; MATOS, Acacio Pereira de
(Org.) - Ibidem.

9 Boletim Oficial da Colonia de Angola. 11 Série, n.° 40. Luanda: Imprensa Nacional,
7 de out. de 1942, p. 618. A primeira versao dos estatutos ja autorizava a dire¢do a
procurar a filiacao do clube nesses trés organismos. A FIA era entao ainda a Associacao
Internacional dos Automéveis Clubes Reconhecidos (Boletim Oficial da Colonia de
Angola, 11 Série, n.° 23. Luanda: Imprensa Nacional, 6 de jun. de 1936, p. 327).
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Grande Prémio de Angola, prova internacional da sua iniciativa que
acontecia em Luanda desde 1957%.

Quanto ao ndmero de sécios, apresentava uma tendéncia crescen-
te: contando com quase 5 000 no inicio de 1961, estaria perto dos
7 000 em julho de 1964. Um trabalho a fazer seria tentar identificar
0s socios e o corpo redatorial da revista e fazer a sua prosopografia
de forma a aferir a sua proximidade com o poder politico e as elites
econ6émicas e uma possivel identificacao com o discurso. De qualquer
modo, parece claro que o ATCA seguiu uma logica elitista de recru-
tamento de socios, ao definir nos seus estatutos que os «profissionais
do volante» nao podiam ser sécios'!, uma légica ja identificada para
0 ACP por Maria Luisa Sousa!2. Da mesma forma, Nuno Domingos
enquadra o automobilismo desportivo como atividade que, em con-
texto colonial, seria praticada pelas elites!3.

Quanto a revista (intitulada ATCA - Revista de Automobilismo,
Aviacdo e Turismo), definia-se como meio de, por um lado, contactar
os socios e divulgar a sua atividade, e, por outro, de divulgacio do
automobilismo e do potencial turistico da provincial4. Apesar de ser

um dos objetivos mais antigos do ATCA, previsto logo na primeira

10 O Grande Prémio de Angola era complementado pela Taca Cidade de Luanda,
formando a Semana Automobilistica de Angola. Em 1960, junta-se-lhes a Taca do
Governo do Distrito de Luanda.

11 Boletim Oficial da Colonia de Angola, 11 Série, n.° 23. Luanda: Imprensa Nacional,
6 de jun. de 1936, p. 328.

12 SOUSA, Maria Luisa — A mobilidade automével em Portugal. 1920-1950. Lisboa:
Chiado Books, 2016, p. 47-48

13 DOMINGOS, Nuno - «O desporto e o Império portugués». In NEVES, José e
DOMINGOS, Nuno - Uma Histéria do Desporto em Portugal. Vol. 11. Nacdo, Império e
Globalizacgdo. Lisboa: Quidnovi, 2011, p. 51-107.

14 Como definido em ATCA. III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola.
N° 17, p. 2. Ou seja, eram-lhe atribuidas as funcoes militante e descritiva que Marc
Boyer identifica nas revistas associativas de turismo (BOYER, Marc — Histoire Générale
du Tourisme. Du XVI® au XXI° siécle. Paris-Budapeste-Turim: L’'Harmattan, 2005, p.
206). O seu potencial como forma de divulgacdo turistica da provincia parece ser
confirmado pela compra que o Centro de Informacao e Turismo de Angola (CITA) fez,
em 1960, de centenas de exemplares para distribuir por agéncias de viagens e centros
de turismo nacionais e estrangeiros, para além da divulgacao que o proprio ATCA fazia
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versao dos estatutos, nao foi, todavia, um projeto facil de concretizar.
A terceira série correspondia a uma terceira tentativa de uma publi-
cacio regular, iniciada em 1959. Estendendo-se até 1974, foi a mais
longa das séries, mas sofrendo sempre de alguma irregularidade: se
em 1964 e 1965 saiu quase todos os meses, em 1969 e depois entre
1971 e 1973 nao saiu qualquer nimero.

Ao nivel dos conteudos, a revista espelha os interesses e ativida-
des do Clube. Tomemos como exemplo o primeiro nimero da revis-
ta de 1961 (n.° 10), que pode ser considerado como um ndmero tipi-
co. Nele encontramos o noticiario desportivo, o calendario
desportivo internacional de 1961, artigos sobre fardis, vidros e con-
sumo de gasolina; outros louvando a variedade e a beleza das paisa-
gens angolanas e dissertando sobre os beneficios da estrada e do
turismo automobilistico. Sera mantendo este tipo de conteudos, que
0 ATCA fara entrar a guerra espoletada em 1961 nos seus discursos

e iniciativas.

1961 - O ATCA e o discurso politico

No dia 15 de marco de 1961, estalou a rebelido dirigida pela Unido
dos Povos de Angola contra os colonos portugueses e alguns africa-
nos no Norte de Angola que resultou em milhares de vitimas e iniciou
um periodo de guerrilha na regido que se prolongou pelos meses
seguintes’.

O primeiro namero da revista saido apés os acontecimentos de

marco, abre com um editorial que condena com veeméncia os ataques

dela junto de clubes automoveis nacionais e estrangeiros (ATCA. 111 Série. Luanda:
Automével Touring Club de Angola. N.° 13, jul.-set. 1961, p. 25).

15 AFONSO, Aniceto e GOMES, Carlos Matos (Coord.) — Os Anos da Guerra Colonial.
1961-1975. Matosinhos: QuidNovi, 2010, p. 63-64; WHEELER, Douglas e PELISSIER,
René - Historia de Angola. Lisboa: Tinta da China, 2011, p. 261-271.
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e faz de Portugal uma vitima de hostilidade internacional generali-
zada'¢, E denunciada a complacéncia das poténcias, fala-se da pressio
da Uniao Indiana sobre Goa e da posicio dos EUA, pais governado
por uma administracao Kennedy entao favoravel a autodeterminacao
dos territorios colonizados. Nesse contexto, a revista sublinha a ex-
terioridade dos ataques, que pretendem perturbar a unidade nacional,
pelo que exorta a reacio em defesa da «integridade da terra
portuguesa»'’. Para justificar essa defesa, o editorial invoca a antigui-
dade e a especificidade da colonizac¢ido portuguesa, aludindo aos seus
principios cristaos e ao «emperamento igualitario, verdadeiramente
democratico e isento de preconceitos de superioridade racica»'s. A re-
vista reproduz por isso um discurso luso-tropicalistal® e perfeitamen-
te de acordo com a posicao oficial relativamente a indivisibilidade
do império, aspetos que se manterao inalteraveis20.

Assim, a revista, 6rgao de uma associaciao de colonos, reage de
forma assertiva, assumindo desde inicio uma posicao rigida, a que
da continuidade no nimero seguinte (n.° 12), cuja capa ostenta uma
fotografia do ministro do Ultramar Lopes Alves, entretanto enviado
pelo governo portugués a Angola, a assistir da varanda da sede do
ATCA ao desfile dos soldados portugueses entretanto também che-
gados a Luanda no inicio de maio, como resposta do regime aos

acontecimentos de marc¢o. O ATCA sente o golpe como o resto da

16 ATCA. 11 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 11, fev.-mar.
1961, p. 1 e 4.

17" 1dem - Ibidem, p. 1.
18 Idem - Ibidem, p. 4.

19 Recorremos ao trabalho de CASTELO, Cldudia — «O modo portugués de estar
no mundo». O luso-tropicalismo e a ideologia colonial portuguesa (1933-1961). Porto:
Edi¢des Afrontamento, 1999, 168 p.

20 Ver LEONARD, Yves — «O ultramar portugués»>. BETHENCOURT, Francisco e
CHAUDHURI, Kirti (Dir.) — Histéria da Expansdo Portuguesa. Vol. V. Ultimo Império e
recentramento (1930-1998). Lisboa: Circulo de Leitores, 1998, p. 31-50.
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sociedade branca angolana e colabora com a imagem de forca que o
governo quer passar.

Para além da divulgacao desta reacao militar das autoridades —
sinal de um pais que nio abre mio dos seus territérios ultramarinos
e que ela apoiara logo no editorial do n.° 11 - a revista da conta de
uma reac¢do igualmente forte e talvez mais significativa: a solidarie-
dade entre portugueses e de alguns estrangeiros para com os portu-
gueses. O editorial desse n.° 12 é elucidativo: reiterando um discur-
so luso-tropicalista inabalavel, enraizado na historia (pelo que
aponta exemplos de solidariedade entre portugueses de todas as
cores no passado), e rejeitando os ataques internacionais (tanto do
Movimento dos Nao-Alinhados e da Unidao Indiana, como dos EUA),
¢é referida a «solidariedade manifestada em toda a parte onde ha
portugueses, para com a nossa Provincia»?!| solidariedade que fica
demonstrada nesse nimero com a publicacao de uma carta de soli-
dariedade da parte do presidente do ACP, Mario de Gusmao Madeira,
e do anuncio de que o Automével Touring Club de Mocambique
(ATCM) iria enviar para Angola o produto de provas de velocidade
a realizar em 22 e 23 de julho, esperando com isso «demonstrar a
vontade que todos os portugueses de Mocambique nutrem por auxi-
liar os seus irmaos Ultramarinos»?2. Assim, o ATCA niao sé se coloca
ao lado das posi¢oes oficiais, como parece querer encontrar para si
proprio um papel no momento politico vivido: os automobilistas do
resto do mundo portugués associam-se aos automobilistas angolanos
e ¢ através do ATCA que o demonstram.

Essa solidariedade e esse estreitamento de lacos estarao de novo
patentes no namero seguinte, no relato das provas de Mocambique

cujos fundos revertiam a favor das vitimas de Angola, e onde se

2l ATCA. 11 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 12, abr.-jun.
1961, p. 1.

22 1dem - Ibidem, p. 26.
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alude ao caloroso acolhimento dispensado aos pilotos de Angola,
«manifestacao simbolica do carinho e do interesse de uma das nos-
sas Provincias Ultramarinas por outra que tao duramente sacrifica-
da tem sido»2.

A revista do ATCA constroi assim para os seus leitores uma imagem
de unido entre as varias partes que constituem Portugal e os seus
habitantes, e em que ela e o seu automobilismo tomam parte — insis-
tindo nos principios luso tropicalistas, incompreendidos por uma
comunidade internacional hostil, como estratégia de legitimacao da
presenca colonial portuguesa. Quando o presidente da Republica,
Américo Tomds, visita Angola, em setembro de 1963, e assiste ao
Grande Prémio, é uma fotografia sua durante a visita que ocupa
a capa?i.

Para além da solidariedade entre portugueses, a revista nao deixa
de aproveitar um exemplo de solidariedade vindo do estrangeiro,
também relacionado com o automobilismo, publicando uma carta
enviada ao ATCA por L. Frenay, secretario-tesoureiro do Automovel
Clube de Léopoldyville, do antigo Congo Belga?>, que, a0 mesmo tem-
po que deplora os acontecimentos de Angola e tem a colonizacao

portuguesa como exemplar, parecendo aceitar o luso-tropicalismo,

23 ATCA. 11 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 13, jul.-set.
1961, p. 19. Outro exemplo da solidariedade interprovincial aparecera na revista ja em
1966, desta vez de Angola para com Mocambique, onde a guerra entretanto também
comecara, quando € noticiada a viagem que dois automobilistas angolanos fazem
entre Luanda e Lourenco Marques, sendo incluida uma citacao da mensagem que o
governador-geral de Angola enviou através deles ao seu congénere mocambicano, como
saudacao aos «nossos concidadaos que vivem, trabalham e lutam nessa Provincia Irma»
e «afirmacio de que em perfeita unidade comungamos todas as dificuldades e todos
os éxitos de Mocambique», devendo a viagem ser o simbolo da «permanente presenca
espiritual de todos os portugueses em todo o Portugal». Ver ATCA. 111 Série. Luanda:
Automével Touring Club de Angola. N.° 13, ago.-set. 1960, p. 5.

24 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 20, jan.-fev.
1964.

25 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 14, nov. 1961 —
jan. 1962, p. 13. A carta fora enviada em resposta ao envio, por parte do ATCA, de uma
brochura intitulada Luanda 1961.
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lamenta a decadéncia em que o seu proprio Automoével Clube entrou.
O propésito da publicacdo desta carta nao podia ser mais 6bvio: a
tragica descolonizacio do Congo Belga de 19602¢ é utilizada pela
revista como um lembrete da tranquilidade dos territorios portugue-
ses e do que podera acontecer caso Portugal se desvie da sua missao.
De resto, a comparacao com outras realidades africanas é recurso
mais ou menos habitual da revista para demonstrar a qualidade da
presenca portuguesa em Angola, algo que acontecera logo a propé-
sito da cobertura do Grande Prémio de 19607.

No entanto, ao longo do periodo em apreco, as reacdes aos acon-
tecimentos de 1961 acabam por ser bastante localizadas, nio indo
para além desse mesmo ano. O ATCA, enquanto emanac¢ao da socie-
dade colonial, reagira e acompanhara a resposta do governo central.
Entretanto, em outubro desse ano, a reocupaciao militar do Norte tinha
sido alcancada, circunscrevendo a guerrilha a bolsas dispersas, € o
governador-geral anunciara a vitoria sobre o terrorismo2s, pelo que
podemos considerar que a revista participa também dessa acalmia.

Alidas, o nimero que sai depois desses desenvolvimentos, abre
com um editorial dedicado ao problema dos acidentes rodoviarios
em Angola?. Nele, o terrorismo é desvalorizado com uma ironia
mordaz: o verdadeiro problema de Angola nio era o terrorismo, que
nio afetaria mais do que 1/10 do territério, mas sim os maus condu-
tores que estavam por todo o lado a provocar acidentes e mortes.
Ninguém ainda quisera sair de Angola com medo de ser morto por
um desses condutores, ao contrario do que acontecera no momento

do terrorismo. Ou seja, o pior ja tinha passado e o conflito estaria

26. AFONSO, Aniceto e GOMES, Carlos Matos (Coord.) — Ibidem, p- 25-26.

27 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 8, set.-out. 1960,
p- 5-7.

28 AFONSO, Aniceto e GOMES, Carlos Matos (Coord.) — Ibidem, p. 92.

29 ATCA. I Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 14, nov. 1961
- jan. 1962, p. 1-2.
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sob controlo. Confirmando essa ideia, encontraremos, a partir dai,
apenas referéncias muito pontuais e dispersas a guerra3’.

Ainda assim, o ATCA ira prestar a sua colaboracao no esforco de
guerra, nao se esquecendo de informar os seus socios e leitores,
colaboraciao que consiste em doacgdes a Cruz Vermelha Portuguesa,
a primeira feita logo em 1961, para as «obras de assisténcia aos sol-
dados que se encontram em Angola, velando pela Paz e pela integri-
dade da Patria»3!. Ja em 1970, cede a sua sede para que o Movimen-
to Nacional Feminino, uma organizacio criada para a guerra que
prestava apoio aos soldados, ai organize algumas das suas reunides
de cha canasta2.

As reacoes de 1961 e estas atividades pontuais podem ser asso-
ciadas num mesmo espirito em prol do esforco portugués. No fundo,
o que fica aqui patente é o ATCA como parte da sociedade colonial,
chocada com os ataques e apoiando a resposta militar portuguesa,

seja por via do texto, ou do ato.

O automobilismo e a invalidacido da guerra

Todavia, o editorial que ironizava acerca da questao do terrorismo

face ao grave problema dos acidentes rodoviarios em Angola remete

30" ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 30, dez. 1964,
p. 5; ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 31, jan.-fev. 1965,
p. 25-26; ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 48, mai.-jul.
1968, p. 23.

3L ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 14, nov. 1961-
-jan. 1962, p. 26. A doacao desse ano consiste no produto de uma prova, assim como a
de 1963 (ATCA. 1II Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 20, jan.-fev.
1964, p. 47). Em 1968, serd o produto de um campeonato de canasta (ATCA. 111 Série.
Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 47, jan.-abr. 1968, p. 8).

32 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 53, p. 3. Sobre o
MNF, ver PIMENTEL, Irene Flunser — <Movimento Nacional Feminino (MNF)». In ROSAS,
Fernando e BRITO, José Maria Brandao de (Dir.) — Diciondrio de Historia do Estado
Novo. Vol. 11. Venda Nova: Bertrand, 1996, p. 639.
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para uma outra questdo: o automobilismo como forma de invalidar
a existéncia de um conflito armado.

Como ja foi dito, o ATCA dedicava-se a organizacao de competicoes
desportivas de automovel, sendo a maior o Grande Prémio iniciado
em 1957 e também elas, como vamos ver, serao vistas como o con-
tributo do clube para a perpetuacio da presenca portuguesa em
Angola e a sua imagem internacional e, consequentemente, para
negar a existéncia de guerra.

De todas essas provas, ha uma que merece especial atencio ao
entrar diretamente na rejeicao ativa da guerra: o Grande Rali do
Congo de 1964, entre Luanda e Carmona, que teve lugar a 4 e 5 de
julho, e fora proposto pelo presidente do ATCA ao governador-geral
como «manifestacio com a qual o Desporto Automoével e seus diri-
gentes pretendem homenagear a heroica cidade, suas gentes, e as
Forcas Armadas, levando até elas o emocionante desporto»33.

Carmona fora a capital do distrito do Congo (agora do Uige, um
dos dois que lhe tinham sucedido3%), particularmente afetado pelos
acontecimentos de 1961 e o ATCA, pretendendo prestar-lhe homena-
gem, associava-se a ideia da forca de Portugal e da manutencao da
unidade do império. A adesao de varios apoios e as inscricdes vindas
de diferentes pontos da provincia corroboravam a ideia de solidarie-
dade e unidade entre angolanos, que se juntavam para celebrar a
«cidade sacrificada e que reencontrou o seu verdadeiro caminho»,
sendo o ruido dos automoéveis em Carmona uma «mensagem de paz
e tranquilidade»%. Ha uma associacao explicita entre automobilismo

e colonialismo. Nio sera descabido tentar aqui uma comparacio com

35 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 22, abr. 1964,
p- 2. Forcas Armadas que «ali garantem um Portugal eterno». Ver ATCA. III Série.
Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 23, mai. 1964, p. 21.

34 O outro sendo o Zaire, com capital em S. Salvador do Congo.

35 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 23, mai. 1964,
p- 21.
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o turismo de guerra que Maria Luisa Sousa refere, com o exemplo
das Rutas de Guerra» criadas pela Espanha Nacionalista ainda em
1938 para que os visitantes observassem simultaneamente as belezas
naturais e os estragos causados pelos republicanos3, ja que a ocasiao
merece que Cruz Leal, habitual autor dos relatos turisticos da revis-
ta’d’, escrevesse um artigo sobre a tal cidade sacrificada, que entrava
assim no elenco dos destinos turisticos de Angola, dando-a a conhe-
cer aos socios e restantes automobilistas, logo agora que uma nova
autoestrada a ligava a capital’s. Uma cidade apontada como destino
turistico’®, para a qual se dirigia uma prova de automobilismo eram
aspetos que consagravam a paz da regido.

Quanto aos artigos que descrevem o Rali do Congo propriamente
dito sio unanimes na importancia do acontecimento: para um foi
«uma merecida e sincera homenagem a ‘cidade-martir’, para outro
iluminou as certezas do amanha»40.

A recordaciao do que aconteceu é feita para contrastar com a si-
tuacio pacifica que agora se vive na regiao, lembrando o sucesso dos
portugueses em esmagar uma revolta estranha. Sintomatica é a in-

clusio das palavras do secretario provincial Pinheiro da Silva,

36 Sousa, Maria Luisa — Ibidem, p. 70-71.

37 Cruz Leal colaborara também no Anudrio do Turismo do Ultramar de 1959—
1960 com o capitulo sobre turismo angolano. Ver LEAL, Cruz — «Valores turisticos».
In ANDRADE, Ferreira de (Dir.) — Portugal, pais de turismo. Anudrio do Turismo do
Ultramar. 1959-1960. Lisboa: Neogravura, 1959, p. 109-121.

38 Carmona seria mesmo o fim 16gico» dessa nova artéria. Usando o formato
habitual, o artigo comeca por descrever o caminho percorrido por estrada até ao
destino, aproveitando para, na comparacao do antes com o depois, louvar a rapida
modernizagao da cidade por obra do investimento publico e da «valentia do colono luso»
e evocar 1961 e o heroismo da cidade. Ver ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring
Club de Angola. N.° 25, jul. 1964, p. 15-18.

39 E o ATCA insistia muito no turismo automobilistico, melhor forma de conhecer
Angola. Ver CERDEIRA, Pedro - Imagens de Angola turistica na revista do Automovel
Touring Club de Angola (1959-1963)». A Nova Era dos Descobrimentos. Lisboa: Escola
Naval, 2010, p. 328-338.

40 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 25, jul. 1964,
p- 26 e 25.
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proferidas a propésito do rali: segundo o membro do governo pro-
vincial, a prova «desmentiu de forma categorica a torpe propaganda
internacional, que pretende fazer das estradas do Norte de Angola,
pistas de terrorismo»!. Continuando a desconstru¢do de argumentos
contrarios ao ultramar portugués, considera que o movimento de
libertacao de Angola é «pretenso», ja que ironicamente pretende li-
bertar os angolanos da paz, da moral e da amizade entre irmaos de
cores diferentes, e logo pela via do terrorismo.

Um ano depois, quando habitantes da cidade de Carmona, com o
apoio do municipio, organizarem o Circuito de Carmona, a revista
dira que o Grande Rali do Congo «reacendeu o gosto da cidade pela
competicdo automoével, demonstrando assim que a sua vida entrara
na normalidade da paz Lusiada»iz.

O automobilismo, enquanto atividade feita por colonos (e de elite),
surge assim como um agente de poder, que podera ser associado ao
das estradas como forma de dominacio, se enquadradas nas ideias
de Adas e Headrick que encaram a transferéncia de tecnologia como
tal. E, de facto, as estradas coloniais sao apontadas na sua funcao de
escoamento de produtos, ligaciao ao hinterland e cobertura de terri-
torios em guerra®3. A nossa proposta é que o automobilismo atua
como contributo para essa dominac¢do, ao ser uma atividade feita
sobre a materialidade que ¢é a estrada, uma estrada que, para o caso
portugués, ja foi identificada como uma materialidade politizada pelo
Estado Novo por Amélia Aguiar Andrade?4. As utilizacdes da estrada,

enquanto agente de poder, siao elas proprias meios de dominacio.

41 Idem - Ibidem, p. 9.

42 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 35, jul. 1965,
p. 15.

43 WHEELER, Douglas e PELISSIER, René — Ibidem, p. 327-328.

44 ANDRADE, Amélia Aguiar — «Sobre a construcio da imagem contemporinea de
estrada». In HEITOR, Manuel, BRITO, José Maria Brandao de e ROLLO, Maria Fernanda

(Coord.) — Momentos de Inovacdo e Engenbaria em Portugal no Século XX. Vol. 2.
Lisboa: Edi¢cdes D. Quixote, 2004, p. 408-423.
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Se isso ficou claro no caso do Rali do Congo — com o qual o ATCA
participa direta e declaradamente na consagraciao da vitoria portu-
guesa num conflito militar — o restante das suas iniciativas automo-
bilisticas nao deixa de funcionar como um esfor¢o continuado em
prol de uma Angola portuguesa e sempre resistente ao que lhe fosse
contrario, sendo o Grande Prémio de Angola permanentemente bran-
dido como forma de propaganda da realidade angolana. Ou seja, as
funcoes da estrada atras elencadas, junta-se a de espaco onde € feito
um automobilismo de «paz» contra essa guerra.

Em agosto de 1964, ano em que a competi¢do € inscrita nos calen-
darios internacionais da FIA, a revista vinca o Grande Prémio de An-
gola como tendo o maior interesse turistico e de propaganda e também
para a politica do governo para Africa, pois para além da entrada de
divisas que representava, permitia aos visitantes observarem a provin-
cia e «espalhar por todas as pistas do mundo o nome de Angola»%. Os
pilotos que iam a Angola podiam ver por si mesmos a situacido da
provincia, tdo injustamente difamada no estrangeiro. As corridas, ao
serem «sinénimos de paz, de progresso, de tranquilidade», eram o sim-
bolo da provincia, pois <no meio da desordem e do caos niao seria
possivel organizar o mais fascinante e caro espetaculo da atualidade»i°.

Sendo o Grande Prémio uma iniciativa do ATCA, o clube apresenta-
-se como estando «conscio da alta missao que tem neste capitulo da
vida nacional», pelo que nio se poupa a esforcos nesse sentido, con-
vidando para a edi¢io da prova de 1964 quatro jornalistas estrangeiros
(um holandés, um belga, um suico e um inglés) e um metropolitano’,
que colaboram no nimero de novembro de 1964. Como seria de es-

perar, os testemunhos dos jornalistas estrangeiros publicados na re-

4 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 26, ago. 1964, p. 7.
46 Idem - Ibidem, p. 1.

47 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 26, ago. 1964,
p- 7. No total, terao vindo sete jornalistas estrangeiros da especialidade. Ver ATCA. 111
Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 37, nov.-dez. 1965, p. 9.
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vista elogiam a organizacao das provas, relembram eventos («um par-
ty verdadeiramente 2 maneira europeia»®, por exemplo) e agradecem
ao ATCA e aos portugueses o acolhimento.

O Grande Prémio € apresentado como um dos maiores contributos
do ATCA para a manutencao do império através das suas atividades.
Apontado como o maior cartaz turistico da provincia devido ao seu
potencial de divulgacio, siao referidos os muitos participantes e jorna-
listas estrangeiros que visitam a provincia aquando das provas e que
elogiam, para além da organizacio, o territério e o seu povo. O que se
pretende mostrar com as provas? Por um lado, que «no Portugal em
Africa, se acompanha em todos os sectores da vida moderna o progre-
dir da humanidade»*. Por outro, um «viver centenario onde a cor € o
amor se misturam num sentimento Unico»°, «um povo indiferente a
conceitos politicos ou raciais, que gentes estranhas pretendem impor
ou vislumbrar»>'. Ou seja, desenvolvimento econémico e luso-
-tropicalismo, uma presenca portuguesa em Africa produtiva e feliz.
Nio é num territorio assim que ha guerra’2. Da mesma forma, a com-
paracio com o resto de Africa nio é esquecida: afirma-se o prestigio
crescente das competicdes de Angola e Africa do Sul, ao passo que as
provas no Senegal, no Quénia e em Marrocos — por sinal, paises ja
independentes — entraram em decadéncia®>. O Grande Prémio de An-

gola é, enfim, wuma das demonstra¢oes gritantes da verdade portuguesa»>4.

48 ATCA. III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 29, nov. 1964, p. 35.
49 ATCA. 1 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N° 37, nov.-dez. 1965, p. 5.
50 ATCA. III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 28, out. 1964, p. 1.
51 ATCA. 11 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 37, nov.-dez. 1965, p. 5.
52 ATCA. III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 29, nov. 1964, p. 8-9.
53 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 28, out. 1964, p. 1.

54 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 37, nov.-dez.
1965, p. 5. Ja a proposito da carta de L. Frenay, as «niciativas e realiza¢des» dos
portugueses eram vistas como forma de incutir «no conceito ‘dos outros’ a ideia de
firmeza das nossas atitudes e o indefectivel animo de continuar a nossa actividade
apesar das contrariedades». Ver ATCA. 111 Série. Luanda: Automoével Touring Club de
Angola. N.° 14, nov. 1961-jan. 1962, p. 13.
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Quando, em 1966, o Grande Prémio é substituido por uma Taca
de Ouro de dimensdes mais modestas por razdes técnicas e finan-
ceiras, a revista nao deixa de assinalar o reconhecimento estrangei-
ro alcan¢ado pelo Grande Prémio, plasmado na indica¢do, por parte
da FIA, de Angola como um dos trés polos de atracao do automobi-
lismo desportivo em Africa, a par do Grande Prémio da Africa do Sul
e do Rali Safari da Africa Oriental.

O automobilismo que invalida a guerra é visto pelo ATCA como
um elemento construtor da unidade imperial, sendo as provas auto-
mobilisticas vistas também como uma forma de aproximar os portu-
gueses, como ja viramos a propoésito das demonstracdes de solida-
riedade. Por um lado, no seu todo, sendo a Taca de Luanda
(substituta das Tacas Cidade de Luanda e Governo do Distrito e
aberta a condutores com carta de conduc¢io nacional) de 1965 con-
siderada a anica prova verdadeiramente nacional, por reunir concor-
rentes de varios pontos do pais pluricontinental>>.

Por outro lado, no que diz respeito aos lacos entre Angola e Mo-
c¢ambique: em 1965, tem lugar a primeira excursdo aérea de Luanda
a Lourenco Marques, apoiada pelo ATCA e destinada a assistir ao
IV Circuito de Lourenco Marques, organizado pelo ATCM. Em 1967,
a delegacao do ATCM na Beira decide financiar uma equipa do ATCA
em representacao de Angola para participar no VIII Rali Internacional
da Beira. A proposito dos dois momentos, tanto o ATCA, como o
ATCM referiram a importancia desses momentos no estreitamento do

intercambio entre duas provincias irmas>°.

55 A III Taca do Governo do Distrito, de 1963, por contar com a representacio
dos principais centros automobilisticos da Provincia e um automobilista da metrépole,
fora apresentada como competicio com «uma nota de prova interprovincial». Ver ATCA.
III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 20, jan.-fev. 1964, p. 29.

50 ATCA. 1II Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 36, ago.-set.
1965, p. 8; ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 44, mar.
1967, p. 9. A proposito da excursido aérea a Lourenco Marques, a revista incluiu um
artigo que descrevia a capital mocambicana, «uma cidade portuguesa» que assim entrava
para o elenco de destinos turisticos da revista, recorrendo as referéncias habituais que
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Avancamos ainda a hipétese de que a presenca de varios aconte-
cimentos ligados ao automobilismo nas diferentes partes do império
podera ser lida a luz de um projeto de construcao da nacao pluricon-
tinental, em que os leitores se revém como cidadaos-automobilistas
dessa patria dispersa pelo mundo. S4ao assim noticiadas provas na
metropole, em Macau e em Mocambique, bem como a presenca das
duas ultimas colénias e de Angola no I Congresso Nacional de Tran-
sito de 1965%7. Uma fotografia da Ponte Salazar inaugurada, em 19060,

na metrépole, ocupa a capa do nimero de janeiro de 1967.

Turismo, propaganda e fomento

De facto, o que o Grande Prémio faz é pugnar por uma ideia de
normalidade e de progresso, ambas poderosas na invalidacido da
guerra e dos ataques internacionais 2 presenc¢a portuguesa em Afri-
ca, onde a estrada e o automovel tém um papel importante. Do pon-
to de vista do conflito e da sua cobertura, é bastante relevante a
forte presenca na revista de uma atmosfera de normalidade para
consumo interno, que apenas os acontecimentos de marco de 1961
tinham vindo beliscar. Logo nessa altura, no nimero em que a revis-
ta reagia contra os ataques, continuavam os artigos que registavam
a normalidade e a continuidade da vida angolana. Era noticiado um

novo servico de excursdes na baia de Luanda>® e a cidade de Moca-

colocavam lado a lado a antiga presenca dos portugueses e a modernidade que agora
imprimem aos territorios. Ver ATCA. III Série. Luanda: Automoével Touring Club de
Angola. N.° 306, ago.-set. 1965, p. 6.

57 ATCA. 11l Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 29, nov. 1964,
p- 41; ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 31, jan.-fev. 1965,
p- 18; ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 32, mar. 1965,
p-

N

58 ATCA. I Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 11, fev.-mar.
1961, p. 3-4.
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medes e os seus arredores surgem em dois artigos como destino
turistico, retratados com o habitual discurso de éxtase™.

Os artigos sobre turismo continuam ao longo de todo o periodo,
fosse apresentando propostas e um pensamento critico sobre a ques-
tdo turistica (eles proprios indicios dessa continuidade), fosse divul-
gando destinos turisticos em Angola, que convidavam os leitores a
visitarem pontos espalhados por todo o territorio, de preferéncia ao
volante do seu automoével. Para além da constatacao da normalidade,
a revista convida o leitor a verifica-la por si proprio, viajando. Entre
os destinos elencados, encontramos Luanda e arredores, Lobito, Sa
da Bandeira e arredores, Cabinda, Malange, o Parque Nacional da
Quicama.

Um outro convite a viagem ¢ feito em setembro de 1970, com a
publicacio de uma lista das festas e romarias que acontecem por
todo o territério®®, das quais apenas as de Teixeira de Sousa, no dis-
trito do Moxico, «devido a situacao atual tém-se limitado a tradicional
festa de 15 de agosto, que esta muito longe de atingir o brilhantismo
de outrora»®l.

No ndmero de janeiro de 1966, Cruz Leal define a necessidade do
conhecimento do territério pelos seus habitantes, a par da atracao
de estrangeiros®. Ja em 1964, Mdrio Pirelli, um especialista em caca
e colaborador regular da revista, € bastante claro: os visitantes es-
trangeiros «chegam todos a conclusio, que um pais onde se pode

efetuar safaris tido excelentes e tranquilos nao pode ser, de maneira

59 Idem - Ibidem, p. 11-12 e p. 25.

60 ATCA. 11I Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 50, set. 1970,
p. 28-29.

6l Idem - Ibidem, p. 29.

62 ATCA. III Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 38, jan. 1966,
p- 6-9. Todos n6s amamos muito esta nossa terra. Mas a maioria ama-a porque ‘é nossa’
e porque a sente na alma e no sangue. Muito mais a amaria se a conhecesse tal e qual
ela é, exuberante, rica, colorida, progressiva, exotica e até fantastica e sem duvida,
grandiosa». Idem - Ibidem, p. 7.
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nenhuma, teatro duma guerra generalizada de subversiao», numa
l6gica que ja vimos ser utilizada também a propésito do Grande
Prémio. Na linha dessa ideia de atracdo de turistas estrangeiros, a
revista publica em 1967 pequenas brochuras com vistas de Luanda a
cores, legendadas em portugués, francés, inglés e alemao.

A titulo de curiosidade, refira-se que o CITA — um organismo
oficial — publicou em 1966 um guia intitulado Itinerdrios de Angola,
organizado pelo presidente do ATCA, Acacio Pereira de Matos, con-
sistindo num conjunto de rotas que cobriam todo o territério, acom-
panhado de uma série de informacoes uteis aos viajantes, como for-
malidades de safaris ou hotéis®. Ou seja, hd de facto uma ideia
generalizada de normalidade e de abstracio em relacio ao conflito,
sendo a apropriacao do territorio feita pelo turismo e o automobilismo
a derradeira negacio, algo que também ¢ visivel na ampla cobertura
das provas automobilisticas que por toda a Angola se realizam. Sao
noticiadas provas em Nova Lisboa, Cela, Mocamedes, Lobito, Malan-
ge, Sa da Bandeira, Cabinda, Salazar, Carmona, Novo Redondo, Ben-

guela, bem como o rali universitirio entre Luanda e Malange e o

03 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 25, jul. 1964,
p- 41. O mesmo Pirelli alertaria depois para os inconvenientes que a entrada de
clientes de safari em Angola pela recém-independente Zambia, <0 mais novo Estado
africano a entrar seguramente mais tarde ou mais cedo no coro daqueles que tentam
desacreditarem-nos perante o Mundo», poderia trazer a propaganda da provincia. Ver
ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 27, set. 1964, p. 26-27 e
p- 29. A questao é novamente abordada em ATCA. III Série. Luanda: Automével Touring
Club de Angola. N.° 38, jan. 1960, p. 11 e p. 13.

64 O ATCA publicara uma primeira versio do Itinerdrios de Angola em 1960. Os
itinerarios ai contidos coincidem com a rede de estradas de 1.* classe (conforme o
mapa em GALVAO, Henrique e SELVAGEM, Carlos — Império Ultramarino Portugués.
Momnografia do Império. Vol. I11. Lisboa: Empresa Nacional de Publicidade, 1951, p. 305),
confirmando essa ligacdo entre turismo e automobilismo. O CITA teria comprado mil
exemplares para distribuicao no estrangeiro. Ver ATCA. III Série. Luanda: Automoével
Touring Club de Angola. N.° 13, jul.-set. 1961, p. 25. Uma outra publica¢io do CITA,
Visite Angola, terra de Portugal, inclui na sua sintese histérica uma alusio a 1961, cuja
pronta resposta demonstra a tenacidade dos portugueses e que a provincia «regressara
vitoriosa ao passo glorioso da paz». Ver Visite Angola, terra de Portugal. Luanda: CITA/
Fundo de Turismo e Publicidade, 1970, 104 p.

287



A Guerra e as Guerras Coloniais na Africa subsaariana (1914-1974)

Grande Rali de Angola, este ultimo organizado pelo Clube Ferrovia-
rio de Luanda®.

A ideia de normalidade é bastante difundida, mas a revista nao
perde de vista a necessidade de fazer acompanhar essa normalidade
de uma ativa aposta no fomento. A questio do fomento é algo que
vai estar sempre presente na politica ultramarina deste periodo, for-
temente impulsionada pela guerra, como forma de invalidar a liber-
tacao®. Ou seja, também aqui o clube se coloca ao lado da politica
oficial e a revista vai dando conta do desenvolvimento que se verifi-
ca em Angola.

Logo no numero que reagira contra os massacres de marco de
1961, encontramos um artigo, da pena de Cruz Leal, dedicado a
construcio da barragem de Cambambe®, cuja imagem figura na capa.
Esse artigo sintetiza bem o discurso relativamente ao ultramar em
tempo de guerra: ao desenvolvimento da economia ultramarina, aliam-
-se referéncias a secular presenca portuguesa. O artigo contém mes-
mo uma fotografia de uma antiga fortaleza do tempo dos primeiros
portugueses no local e outras da barragem em construcao, simbolos
de uma mesma luta — a dos portugueses — na defesa da patria%.

Dois nameros depois, o editorial versa sobre a questao da aposta
no turismo em Angola, tema que os acontecimentos de marco alega-

damente teriam posto de parte. O conflito € mesmo visto como um

65 Prova internacional que cobria quase 5 000 quilémetros, foi, segundo um
corredor, «o expoente maximo do calendario de ralis angolano». SOUSA, Hélder de —
«Ultramar. O lento despertar». In RODRIGUES, José (Dir.) — Histéria do Automobilismo
Portugués. Algés: Edi¢cdes Talento, 2004, p. 170.

06 A constatacao desse paradoxo entre guerra e crescimento € feita em WHEELER,
Douglas e PELISSIER, René — Ibidem, p. 327-331 e MURTEIRA, Mirio — <Formacio
e colapso de uma economia colonial>. In BETHENCOURT, Francisco e CHAUDHURI,
Kirti (Dir.) — Historia da Expansdo Portuguesa. Vol. V. Ultimo Império e recentramento
(1930-1998). Lisboa: Circulo de Leitores, 1998, p. 124-125.

67 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 11, fev.-mar.
1961, p. 15-18.

68 Também aqui ndo deixa de ser feita a apologia da estrada que «agora construida
de novo é ampla e lisa». Ver Idem - Ibidem, p. 15.
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pretexto para o investimento: «talvez niao seja mau que, neste mo-
mento de patriotismo se procure, em velocidade, ganhar o que temos
perdido». O discurso em prol de realizacdes e iniciativas é constante
e os ataques a Portugal s6 devem € aumentar o empenho no desen-
volvimento como prova da boa ac¢ido civilizadora dos portugueses.
Assim, nos varios artigos que a revista dedica aos destinos turisticos
sdo constantes as alusdes, tanto a historia da presenca portuguesa
nos locais, como ao desenvolvimento que atravessam.

O préprio ATCA se vé a si proprio como um agente de desenvol-
vimento. Por ocasidao da inauguraciao da estacdo de servico do ATCA,

em 1 de marco de 1962, o presidente, Pereira de Matos, dird que:

Na hora que passa, em que os abutres internacionais se pre-
param, para nos espoliarem do que s6 a nés pertence, o A.T.C.A.
esta a dar um exemplo firme, da nossa indomavel vontade de nao
alienarmos o patrimoénio nacional, de que Angola é uma parcela

indivisivel®.

O contributo do ATCA em prol da manutencio do império é feito
a varios niveis. Nessa mesma inauguracio, o melhoramento introdu-
zido merece do governador do distrito consideracdes que negam a
existéncia de conflitos raciais, religiosos ou sociais e reitera a «firme
determinacido de todos nés portugueses de aqui nos mantermos a
todo o transe», combatendo «essa alcateia feroz de comunistas e seus
apaniguados»°.

A revista vai noticiando outros melhoramentos, mesmo quando
sdo levados a cabo por outros, desde que relacionados com as suas

atividades. Por exemplo, da conta da instalacio de um servico de

69 ATCA. 111 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 15, fev.-abr.
1962.

70 Idem - Ibidem, p. 13.
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aluguer de automoveis na estacio de servico do ATCA7! e noticia a
apresentaciao da maquete de um novo hotel para Luanda’2.

Em 1968, dedica um longo artigo a inauguracdo da fibrica de
pneus da Mabor Angolana — acontecimento apontado como decisivo
no desenvolvimento dos meios de transporte e na industrializacao
do territério”? — largamente ocupado pelos discursos inaugurais de
Miguel Quina, vice-presidente do conselho de administracio da em-
presa, e de Rui Patricio, o subsecretario de Estado do Fomento Ul-
tramarino. O primeiro refere que a constituicio da Mabor Angolana,
a 15 de junho de 1961, teve lugar quando «Angola ja estava a ser
magoada na sua carne e perturbada no sossego da sua vida normal»,
algo que nao fez os autores da iniciativa hesitar. Partindo de uma
visdo do empresario enquanto dono de empresa e mandatario do
interesse geral, houve nos autores do projeto um «novo estimulo,
quando o terrorismo lancou ingloriamente o seu repto»’4. O discurso
do subsecretario de Estado vai também no sentido da unidade e da
continuidade portuguesa como demonstracao do seu valor. Mais elo-
quente acerca do significado da fabrica de pneus é o andncio da
mesma no mesmo nimero da revista, que afirma que «os pneus acom-
panham e apoiam o desenvolvimento do territério, nas rodas labo-
riosas dos transportes automoveis, que sao o palpitar incessante de
uma economia em expansiao. Continuando a unir os mais distantes

pontos da Provincia os nossos pneus servem o anseio de progresso

71 ATCA. I Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 19, ago. 1963,
p. 19.

72 ATCA. 11 Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 33, abr. 1965,
p. 35.

73 A Mabor fora um dos patrocinadores da publicacio dos Itinerdrios de Angola
de 1960. Sobre a Mabor Angolana, ver MARCELINO, José (Coord.) — Mabor: 50 anos de
sucesso. Algés: Arte Magica, 2005, p. 96.

74 ATCA. 1II Série. Luanda: Automével Touring Club de Angola. N.° 48, mai.-jul.
1968, p. 29.
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de toda a populacio»’>. O fomento é um antidoto contra a guerra,
um servico prestado ao império e a civilizacdo e o automobilismo
um seu poderoso agente. De novo a ideia do automobilismo como

agente de dominacio.

Conclusio

A ideia sempre presente da normalidade associa-se a aposta no
fomento e uma estratégia de propaganda, numa combinacio de ele-
mentos que tentam negar a guerra e tudo o que va contra os princi-
pios do colonialismo portugués. Ou seja, o discurso e as realizacdes
sao combinados e utilizados como forma de invalidar os ataques
internacionais e a acao dos movimentos de libertacio e o ATCA (uma
associacao da sociedade branca, alinhada com o poder) nio deixa
de difundir essa l6gica na sua revista, criando uma imagem de tran-
quilidade e progresso, em que o automovel é parte importante. Isso
ficou bastante claro a propdsito do Rali do Congo de 1964, em que
o automoével consagrara a pacificacio de uma regido de conflito,
conflito esse que merece reacdes assertivas enquanto se trata de um
ataque inicial, mas que € depois desvalorizado, também com compa-
racdes com o automobilismo. De resto, toda a atividade do ATCA vai
no sentido de invalidar essa guerra: fazendo propaganda de uma
Angola tranquila e luso-tropical através da divulgacao de provas e
do apelo a viagem. O automobilismo é uma atividade politizada,
agente de um império, e serve a manutenciao desse império e até a

construcao de uma identidade nacional pluricontinental.

75 Idem - Ibidem, p. 3.
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