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O DANUBIO E A FRENTE RIBEIRINHA DE BRAILA

A luz das atuais tendéncias, que conferem ao desenvolvimento sustentavel uma importancia
crescente, resulta claro que Braila, cidade pés-industrial com um débil desenvolvimento econémico,
podera reativar o seu antigo estatuto de porto danubiano se se propuser explorar o rio enquanto via
de transporte limpa e eficiente, reconvertendo e reinventando, do mesmo passo, a utilizacdo do seu
patriménio industrial abandonado.
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O sistema de cidades portudrias do Danubio

Parte integrante de um sistema de cidades portudrias situadas ao longo do Danubio, e em posi-
cao de vir a assumir um lugar significativo a nivel europeu, Braila — a exemplo das restantes cidades
ribeirinhas — figura na Estratégia da Unido Europeia para a Regido do Danubio. A Comissdo Europeia
deu prioridade a 4 grandes eixos, que constituem o contetdo central para a estratégia do Danubio:

— Ligacdo da Regido do Danubio: incluindo a mobilidade, a energia sustentavel, a cultura e o turismo;

— Protecdo do Ambiente na Regido do Danubio: incluindo a qualidade da &gua, a prevencao do
risco, a biodiversidade e a paisagem;

— Fomento da Prosperidade na Regido do Danubio: incluindo o conhecimento, a educacéo, e ainda
0 investimento nas pessoas e nas competéncias;

— Reforco da Regido do Danubio: capacidade institucional e cooperacédo, protecado e seguranca.

Com estas iniciativas propde-se a Unido Europeia desenvolver e alargar a navegacao nos rios inte-
riores, tornando assim possivel, gracas a Estratégia da UE para a Regido do Danubio, atraiar empresas
de turismo de maneira a maximizar o potencial turistico e a fortalecer as ligacdes culturais.

http://dx.doi.org/10.14195/978-989-26-1025-2_10
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A posicdo dominante que Braila ocupa na parte romena do Danubio tem reflexo no potencial
turistico da cidade, por sua vez decorrente do patrimoénio edificado, dos sitios protegidos (patrimonio
tangivel e intangivel, extremamente rico e variado), da dimensao cultural (festivais de musica como o
Concurso Internacional de Canto Hariclea Darclee e outros eventos) ou da dimensao ambiental (veja-se
a biodiversidade e a riqueza ecoldgica da Ilha Pequena de Braila — classificada na Rede NATURA 2000 —
ou da Ilha Grande de Braila, elementos que, no seu conjunto, constituem uma unidade de paisagem).

No plano do territério, as vizinhas cidades portudrias de Braila e Galati comecam a dar forma a um
Unico sistema urbano, especialmente do ponto de vista administrativo. Mas uma relacao ainda mais facil
de explorar serad a que a cidade mantém com a llha Grande de Braila, que podera funcionar caso nela
seja introduzida uma vertente recreativa sob a forma de extensdo funcional da cidade. Sendo este um
espaco pouco utilizado, devido principalmente a falta de um acesso direto entre os dois territorios — a
cidade e ailha —, a expansao de certas areas de lazer através da transferéncia de algumas atividades
para a zona fronteira a cidade (como a praia, no verao, infraestruturas para a pesca no inverno, etc.)
poderd revelar-se altamente eficaz.

Esquema da relacdo de Braila com o territério envolvente

Nenhuma destas propostas de estabelecimento de relacoes territoriais com Braila poderia ser levada
a cabo sem ter em conta as formas de revitalizar o papel da frente ribeirinha na relacdo com a cidade.
Estamos perante uma relacdo ambivalente, em que a 4gua desempenha um papel funcional no nascimento
e crescimento da cidade, e que ndo s6 ndo pode ser negada como s6 pode ser expressa “voltando” a
cidade e respetivas atividades para o rio e integrando o rio, por sua vez, na vida e na economia da cidade.

Para a prossecucao deste objetivo, as areas de intervencdo em que o projeto se centrou foram,
assim, associadas diretamente a frente ribeirinha e a relacdo potencial entre o rio e o centro histérico.
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A area de intervencao definida pelo novo centro administrativo (situado na Avenida da Independéncia)
e pela zona do porto (Rua Vadul Rizeriei) constitui a principal drea de contacto entre o rio e a cidade,
sendo af que reside o maior potencial com vista a uma requalificacdo (ja que possui tanto areas nao
edificadas como um rico patriménio industrial — o qual, apesar de se encontrar em avancado estado
de ruina, é passivel de restauro e de reutilizacao).

O projeto optou por dividir as areas de intervencao de acordo com o seu perfil especifico, de ma-
neira a restaurar os lacos entre as diferentes zonas da cidade e as atividades relacionadas com a agua.
Considerou-se que uma abordagem deste tipo podera traduzir-se também em estratégias de longo prazo.
Assim, a proposta centra-se na criacdo de conexdes diretas entre as areas residenciais (0s principais pon-
tos de concentracdo humana) e a frente ribeirinha. A proposta tem um duplo propésito: fazer a ligacdo
norte-sul, ao longo do rio, e estabelecer conexdes na direcdo este-oeste. Quanto ao eixo este-oeste, o
problema esta nos obstaculos impostos pela prépria topografia (isto é, no facto de a parte mais nova da
cidade se ter desenvolvido no patamar mais elevado, por oposicdo ao nucleo histérico e ao porto, que
se foram desenvolvendo no vale do Danubio).

Em relacdo a frente ribeirinha (a area de intervencao), a equipa identificou trés subzonas que como
tal foram definidas e sobre as quais nos debrucaremos de seguida: a Promenada, area de passeio entre
0 novo centro administrativo (o espaco publico frente a Camara Municipal) e a antiga Gare Fluvial; a
praca da Gare Fluvial; e o Jardim Publico mais a area abaixo deste espaco — dentro dos limites da zona
liberta relacionada com as atividades portuarias, area que inclui também a Fabrica Lichiardopulos.
Uma quarta area sera a do espaco relacionado com o porto, mas consideracdes de ordem econdémica
justificam que nao seja aqui tratada.

g

tudy / Interventions area
The Public Garden - existing park

Functional conversion of existing buildings /
new building insertions - continuous fronts

Harbor & harbor -related activi
Free area - conversion to public space /
flexible urban area for gathéfings, workshops etc)
Public parc & sport fields /link to the existing park

Waterfront public square - River Boat Station

Wiwaterfront park along the promenade

As principais areas de intervencao do projeto
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A Promenada — primeira area de intervencao / workshop

Na sequéncia da anélise e do diagndstico levados a cabo naquilo que foi a abordagem légica
do projeto, a primeira area tratada em pormenor foi a sugerida para o workshop realizado em Lille,
ou seja, a area definida pelo novo centro administrativo da cidade (a Avenida da Independéncia) e
pela Gare Fluvial (Rua do Imperador Trajano). E a zona de passeio existente ao longo da margem.
A razdo para a escolha desta area foi que, presentemente, ela é a principal zona de ligacdo entre
a cidade e o rio, funcionando como espaco quase publico.

O desafio neste caso consistiu, antes de mais, em ultrapassar os obstaculos apresentados pela
topografia e em desenvolver novas ligacdes entre o centro histérico e a frente ribeirinha. Outro
aspeto a necessitar atencao foi o do préprio tracado do espaco linear de passeio, de maneira a
realcar-lhe a funcao de elo urbano, para que se venha a tornar um ponto central de interesse e va,
ao mesmo tempo, ao encontro de todas as necessidades dos seus diversos utilizadores (a cidade
dispde de um numero limitado de areas capazes de corresponder a procura de espacos publicos
de qualidade).
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Workshop — A analise

A logica da solucdo encontrada assentou na analise prévia, pela equipa, das principais carac-
teristicas da cidade e respetiva estrutura e, consequentemente, da area em estudo. Atendeu-se,
portanto, a tipologia dos espacos existentes, cuidando de manter a identidade local e, acima de
tudo, explorando o topografia do terreno. Aproveitou-se, assim, o desnivel — que ao mesmo tem-
po funciona como barreira entre as duas areas de maior importancia (o centro histérico e a frente
ribeirinha) —, desta forma transformado em elemento de ligacao.



BRAILA 177
ONDE O DANUBIO VEM A CIDADE

LT g U SN o v s
\‘\‘::,\ e~ 7 AT 0, L -r=ale T e Sl

3 A A\ [ X7 £ 5 ? 4 e T w20 b ETE e et TN
ISt Hproirsk I he | R e S

’

. ¢ s
S

Gantomk oot g

Workshop — A proposta

O principal objetivo do projeto consistiu em reforcar a relacdo entre a cidade e o Danubio,
conferindo destaque — ou dando origem — a espacos publicos sem deixar de preservar a integridade
e a singularidade da estrutura urbana. A proposta centrou-se nos seguintes tipos de intervencao:
reabilitacdo do patriménio arquiteténico e urbano, ligacdo entre os principais polos de atracdo e
locais de referéncia, preservacdo e alargamento da estrutura urbana caracteristica do centro da
cidade, e realce da traca desta area.

A acessibilidade foi um dos principais aspetos sobre os quais a equipa fez incidir o seu estudo,
por achar que um dos principais problemas em presenca era o de conseguir uma melhor ligacao
entre a cidade e o rio. Este aspeto foi solucionado de diversos modos. Em primeiro lugar, criando
vias transversais capazes de direcionar o tecido urbano para a agua e, simultaneamente, transpor o
desnivel abrupto. Em segundo lugar, criando pontos de interesse com vista a utilizacdo do espaco,
conferindo-lhe um uso de interesse publico e devolvendo-o, assim, a cidade por forma a que volte
a fazer parte do seu sistema.
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Workshop — A proposta

Uma vez solucionado o problema da acessibilidade, a equipa debrucou-se sobre a questao do
desenvolvimento econémico, trazendo para a cidade funcdes rentaveis e reutilizando ou reconver-
tendo o patriménio edificado existente. A reconversao de edificios considerados patriménio constitui
um passo essencial para a revitalizacdo da economia e de toda a area urbana, visto o patriménio ser
um dos elementos-chave para por em relacdo as diferentes dreas com as suas também diferentes
caracteristicas. Além disso, na reconversao do patriménio poderdo estar os alicerces de estratégias
de revitalizacdo de longo prazo eventualmente aplicaves a toda a cidade. No que diz concretamente
respeito ao patriménio urbano e industrial, foi dada especial atencao a um espaco de referéncia
local, a Moagem Violatos, edificio industrial de valor histérico, arquiteténico e urbanistico, hoje
em adiantado estado de ruina. A proposta visa transforma-lo em museu, sublinhando assim o seu
papel enquanto elemento de ligacao urbana (através de pontos de atravessamento e passagens
do socalco superior para o inferior). A equipa refletiu sobre a utilizacdo deste espaco como mu-
seu, um lugar destinado a recolha, pesquisa, restauro, preservacao e exibicao de todas as formas
de arte entre os anos de 1950 e 1990, um lugar, enfim, destinado a sensibilizar as pessoas para
a prépria histéria da cidade de Braila. Por sobre o padrdo urbano convencional a equipa propde,
ademais, uma “alteracdo” do terreno plano, criando pequenos lagos que podem ser preenchidos
com agua através de alagamento controlado, de maneira a sublinhar e evocar o incomensuravel
valor ecologico do Danubio.

Uma segunda area de intervencao — pés-workshop

Ao formular a resposta para as demais areas de intervencdo tivemos em atencdo as intervencoes
propostas no ambito do workshop. Assim, se, em relacdo a zona linear de passeio, a proposta aponta
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para o tracado de um espaco publico ao longo da frente ribeirinha e para o prolongamento, como
consequéncia natural, do tecido urbano histérico em direcdo a dgua, em relacdo as demais areas de
intervencdo a proposta ira manter a mesma ldgica: ou seja, a criacao de ligacdes tanto na diregao
este-oste como na direcdo norte-sul. Levamos também em conta as intervencdes realizadas em mo-
numentos especificos de interesse local, que podem desempenhar funcdes diversas na articulacao
dos espacos. O objetivo principal desta fase é devolver a 4gua a sua funcédo original: a de moldar a
forma urbana e de ser a principal forca motriz do desenvolvimento econémico. Para esta fase, por
conseguinte, o projeto centrou-se nas areas delimitadas pela Gare Fluvial / Rua do Imperador Trajano
e na zona do porto (ainda operacional).

1. O prolongamento, em direcdo ao rio e ao longo do principal eixo histérico - a Rua do
Imperador Trajano —, da via pedonal foi consequéncia da ligacdo ao rio do principal centro de co-
mércio, localizado no primeiro anel da cidade. Isto foi realizado por meio da “duplicacao” da Praca
de Trajano até a frente ribeirinha e da criacdo de um novo espaco publico em torno da Gare Fluvial.
A nova praca publica tem uma dupla finalidade: ird funcionar como ponto de inflexdo para uma
via pedonal apontada ao rio, na direcao este-oeste, e como términus do parque linear situado ao
longo da margem (direcdo norte-sul). A nova praca funciona como ponto de passagem entre dois
tipos de espaco, diferentes entre si dos pontos de vista arquiteténico e funcional. Propomo-nos,
ainda, restituir a Gare Fluvial a sua principal funcao, que é servir os passageiros das embarccacoes

gue navegam no Danubio.

Pés-Workshop — Areas de intervencéo

2. A zona liberta do porto fica simbolicamente “livre de edificos”, de maneira a proporcionar a
cidade um espaco flexivel, a utilizar de diferentes modos consoante as necessidades de cada momen-
to. O novo espaco assim liberto pode ser ativado por via da extensao das atividades eventualmente a
terem lugar nos pavilhoes lineares de armazenamento, como feiras peridédicas ou outros eventos de
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carater publico. Em relacdo ao tracado geral, a equipa decidiu que, para restaurar a imagem original,
a criacao de um sistema minimo de veredas (a lembrar o tecido urbano original da zona das docas)
seria a melhor forma de assegurar a continuidade do aspeto predominantemente linear desta area.
O tracado do resto desta zona reveste-se de um carater subsidiario. E ainda propésito da equipa re-
cuperar a antiga via férrea, hoje abandonada, e que serd utilizada como “passagem”/evocacdo do
passado, através de um conjunto de inscricdes a assinalar os acontecimentos importantes da longa

historia de Braila.

P6s-Workshop — A proposta de uma “zona livre”

3. Um outro marco citadino, o Jardim Publico, pode ser considerado o mais “genuino” ponto de
ligacdo entre a frente ribeirinha e o centro histérico. Ou seja: Tomando por base as cartas antigas de
Braila, onde o Unico ponto de ligacado era o jardim, o alargamento do espaco verde desde o socalco
superior da cidade até ao socalco inferior constitui uma solucdo organica. Esta funcado vem acrescentar-
-se as infraestruturas desportivas existentes. E usada vegetacao para criar uma barreira entre a parte
de desporto e os pavilhdes, mas também para proporcionar a necessaria dose de privacidade as zonas
residenciais circundantes. Respeitando a topografia natural do terreno, limitdmos as intervencées e
mantivemos a area de ligacdo (um declive bastante acentuado) desimpedida de vegetacdo alta, de
maneira a viabilizar o potencial de “miradouro” do terreno mais elevado.

4. Em relacdo ao patriménio industrial construido, a Moagem Lichiardopulos é, juntamente com
a Moagem Violatos, um dos edificios mais representativos e interessantes. Propomos, por isso, a
reconversao do edificio, que podera de futuro levar a uma revitalizacdo de toda a area circundante.
Partindo de uma base espacial flexivel, com uma fachada simples e de elementos repetitivos, a solucdo
a adotar devera passar por uma mescla das seguintes funcées: hotel, centro de negécios, auditorio
para congressos e atividades correlatas. Estas hipoteses surgem como funcdes de apoio e complemento
relativamente ao potencial turistico da cidade e do rio.
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Pos-Workshop — O projeto
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Pos-Workshop — Proposta de cortes transversais para o Jardim Publico,

Praca da Gare Fluvial, e Ilha Grande de Braila
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Pos-Workshop — Proposta para a Moagem Violatos
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Pos-Workshop — Proposta para a Moagem Lichiardopulos
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